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Syfte, huvuddrag & innehall

Syftet med Parkeringsnormen dr att ge ett bra underlag
for berakning av behovet av parkeringsplatser i sam-
band med exploatering och forenkla hanteringen i
plan och bygglovarenden.

Parkeringsnormen anger det lagsta antalet parkeringar
som kravs for en fastighet for bostader eller verksam-
heter. Parkeringsnormen bygger pa normtal som va-
rierar med geografisk indelning och markanvandning.
For att underldtta hanteringen av cykelparkering har
ett normkrav och riktlinjer tagits tram aven for cykel.

Normtalen bor ses 6ver relativt ofta da de ar forander-
liga genom att staden vaxer, forandringar i prioritering
av trafikslag och kollektivtrafikforsorjning. Parkerings-
normen ska aven kompletteras/revideras efter den par-
keringsutredning som pdgar inom Varbergs stad.

Parkeringsnormens sista indelning “Bilagor” f6ljer
med dokumentet i remissutskick for att ge ett battre
underlag i samband med beslutsfattande. Denna del
avses att tas bort fran parkeringsnormen vid ett god-

kinnande.

Bakgrund

Gallande parkeringsnorm for Varberg ar framtagen
1980, reviderad 1989, och ar avsedd for stadskarnan.
Idag tillimpas parkeringsnormerna inom hela kom-
munen i plan- och bygglovarenden.

Ar 2009 pabérjades en parkeringsutredning for stads-
kdrnan dar framforallt tillgangligheten och tillgdngen
pa parkeringsplatser utreds. Utredningen pagar fort-
farande och omndamns i denna parkeringsnorm som
"den pagdende parkeringsutredningen eller parke-
ringsutredningen”. Parkeringsutredningen ligger till
viss del som grund for parkeringsnormen men dessa
ska behandlas som tva separata dokument. En uppda-
tering av parkeringsnormen ska ske nar parkeringsut-

redningen ar fardig.

Frikop/Avlosen

Med frikop innebadr att fastighetsagaren betalar ett en-
gangsbelopp till kommunen per bilplats som fastig-
hetsdgaren inte klarar pa egen mark.

Med Avl6sen menas att fastighetsdgaren sdkerstaller
parkeringsbehovet/kravet genom avtal pa annan fast-
ighet.

Med 1980 ars parkeringsnorm ges ratten att tillimpa
frikop inom den inre zonen pa kartan. I den yttre zonen
kan avlosen tillaimpas utan sdrskild prévning. Avlésen

utanfor den yttre zonen provas av byggnadsnamnden.

Kartan visar zonindelningen av Varbergs stadskdrna fran par-
keringsnormen fran 1980 gdllande frikp, avlésen och samnytt-
jande. | den inre zonen ges rdtten till frikép och samnyttjande.
Avlésen kan alltid tilldmpas utanfér zonerna, men inom den yttre
och inre zonen kan avlésen tillimpas utan prévning.

Samnyttjande

Samnyttjande innebar att en och samma bilplats ut-
nyttjas for flera lokaler och funktioner, exempelvis
kontor- och boendeparkering. Samnyttjande kan ske
inom en fastighet mellan olika funktioner som har ett
hogsta parkeringsbehov vid olika tidpunkter eller mel-
lan olika fastigheter. For att samnyttjande ska fungera
kravs det att parkeringsplatserna ar allmant tillgang-
liga, att gdngavstanden ar rimliga och att samnyttjan-
det ar bestaende. Inom den inre zonen pa kartan ar det
mojligt att med 1980 ars parkeringsnorm tillampa sam-
nyttjande utan krav pd bevisning. Utanfér denna zon

provas samnyttjande av byggnadsnamnden.



Riktlinjer

Mal, vision & policy

Vision 2015, utvecklingsprogram f6r Varbergs inner-
stad anger 5 punkter som innehdller olika malbilder
och med vilka medel de ska uppnds. De som beror par-
kering och trafik har ssmmanfattats nedan.

Mal, Valfard - hog produktivitet och nationellt ledande
vad giller andelen langtidsfriska.

Medel - bl.a uppmuntra foretagsfriskvard/cykelpend-
ling.

Mal, Global miljopaverkan - utslappen av CO,/person,
orsakade av uppvarmning, resande och andra trans-
porter har minskat.

Medel - bl.a atgarder for att minska onodig bilkorning
i stadskdrnan vidtas.

Mal, Infrastruktur - bl.a separata cykelstrak leder till
funktionella cykelparkeringar i stadskdrnan. Fler ga/
gardsgator och centrumnara p-platser for besokare har
tillskapas. Innerstaden har god tillganglighet men be-
gransad framkomlighet med bil.

Medel - Fortsatt utbyggnad av gdrdsgator samt gang-
och cykelndt stimulerar till minskad biltrafik. Parke-
ring for boende ska tillgodoses pa tomtmark av berérd
fastighetsagare.

PBL

Grundliggande riktlinje ar PBL (Plan- och bygglagen)
med utgangspunkt i den nya lagen som trader ikraft
den 2 maj 20u1. I 8 kap 9 § framgar att 4. Det pa tom-
ten eller i narheten av den i skalig utstrackning finns
lampligt utrymme f6r parkering, lastning och lossning
av fordon,”. Paragrafen ger stod for byggnadsnamndens
bedomning av krav for parkeringsplatser i samband
med bygglovforfragan.

Med dessa riktlinjer skapas krav och mojligheter att i
varje enskilt fall géra en grundlig bedémning av parke-
ringsbehovet.

Oversiktsplan
I 6versiktsplan, Fordjupning for stadsomradet (anta-
gen 2010), finns parkering och férhallningsatt beskrivet

enligt foljande:

*  Behovet av nya och utokade cykelparkeringar be-
héver inventeras och tillgodoses (s.19)

+ Parkering for boende och personalparkering ska
i forsta hand tillgodoses pa tomtmark av berord
fastighetsagare. Ny bebyggelse madste klara det par-
keringsbehov som parkeringsnormen foreskriver
(s.21)

+  Krav pa cykelparkering ska stallas vid nyexploate-
ring (s. 22)

*  Den inre delen av stadskarnan prioriteras for an-
goringstrafik, pa- och avstigning samt lastning och
lossning, samt parkering for funktionshindrade
(s.22).

* I den yttre delen av stadskdarnan prioriteras be-

soksparkering (s.22).

Cykelplan

Varbergs kommun har dven tagit fram en cykelplan,

Cykelplan 2010-2015 (antagen 2010). I denna framgar

att:

* Goda parkeringsmojligheter for cykeln vid resans
slut dr vasentligt. Cyklisten vill ha en parkerings-
plats sa ndra slutmalet som mgjligt och platsen bor
skydda mot vader, skadegorelse och stold (s.u1).

+  Behovet av cykelparkering tillgodoses ofta pa gatu-
och allmdnplatsmark men fastighetsagare madste
ocksa ta ansvar for detta och anordna cykelparke-
ring pa kvartersmark (s.u1 ).



Parkeringsnorm 2011

Parkeringsnormerna anger det minsta antalet parke-
ringsplatser som kravs f6r en bostad eller verksamhet i
plan och bygglovarenden. Darmed finns inget som sa-
ger att fler platser an de normen foreskriver inte tillats.
Parkeringsnormerna avser krav pa parkeringsplats per
fastighet, parkering langs med gata och allman plats
inrdknas inte.

En detaljplan dr ofta flexibel och markanvdandningen ar
inte alltid l3st till ett anvandningsomrdde utan kan ske
med kombinationer, t.ex. bostader och kontor. I arbete
med detaljplan kan darfor endast riktlinjer for parke-
ringskrav tas fram. Kombinationer av ovanstaende le-
der till att det i bygglovskedet faststalls krav pa antalet
parkeringsplatser.

Parkeringsnormerna har separerats i boendeparkering
och gastparkering. Gdastparkeringar ska vara latta att
hitta och na av bes6kande till fastigheten, och bor t.ex.

inte hanvisas ner i parkeringsgarage.

Zoner

Varberg stad har delats in i 3 zoner. Zon 1 omfattar
stadskdrnan, zon 2 stadskarnans periferi och zon 3 de
yttersta delarna av stadsomrddet. En separat norm ar
framtagen for 6vriga delar av kommunen, som inte har
samma forutsdttningar vad galler gdng- och cykelmoj-
ligheter samt kollektivtrafik. Utanfor staden ar man-
niskor mer beroende av bilen som transportmedel,
bade vad galler till och frdn arbete samt fritidsresor,
och detta avspeglar sig i parkeringsnormen.

Vastkustbanan och tdgstationens centrala lage skapar
mycket goda maéjligheter att dka till/frdn Varberg med
tdg. | samband med nergravningen av jarnvagen och
dubbelsparet genom Varberg placeras tagstationen/re-
secentrum langre norrut, jamfort med nuvarande lage.
Konsekvensen av detta ar att staden vaxer norrut och
medfor att zon 1 och 2 for parkeringsnormen stracker

sig upp mot norr.

Bostader

Parkeringsnormerna for bostader har delats upp i fler-
bostadshus och 6vriga boendeformer.

En parkeringsnorm for enfamiljshus ar en rekommen-
dation med mojlighet for uppstallning av 2 bilar/fastig-
het.

[ begreppet 6vriga boendeformer ingdr t.ex. studentla-
genheter, gruppboenden och serviceboenden etc.
Avsteg ska vara mojligt pa grund av att innehallet och
behovet kan variera. Avsteg ska motiveras av sokanden
och beslutas av byggnadsnamnden.

I samband med detaljplan dar lagenhetsantalet ar
okant avses antal parkeringsplatser/iooo m* BTA att
anvandas. I bygglovskedet ska framf6rallt antal parke-
ringsplatser/lagenhet anvandas, parkeringskravet per
lagenhet ska alltid uppfyllas i ett bygglov.
Omvandlingen av normerna fran BTA till "per lagenhet
” ar berdknad pa en medelstor lagenhet av 100 m>. Detta
innebadr att det finns mojlighet till avsteg om t.ex. en
byggnad innehaller mdnga mindre eller storre lagen-
heter. Eventuellt avsteg ska motiveras av sokanden och
beslutas av byggnadsnamnden.

For att effektivt anvanda marken, skapa en intim och
trivsam gatumiljo samt undvika stora parkeringsy-
tor i bostadsomraden bor ett nytt forhdllningsatt till
kantstens-/gatuparkering ske i kommunen. Vid en ut-
veckling av nya bostadsomrdden ska mojligheten till
kantstensparkering utredas i arbetet med detaljplan.
I forsta hand avses kantstensparkering gastparkering.
En samverkan mellan tjanstemdn pa stadsbyggnads-
kontoret och gatuférvaltningen maste ske i dessa fra-
gor.

I sarskilda projekt med tydlig miljoprofil kan en lagre
norm vara mojlig i kombination med t.ex. bilpool.

Kontor

Parkeringsnormerna for kontorsverksamheter inklu-
derar arbets- och gastparkering. Omvandlingen fran
BTA till "per anstalld” ar berdknad sa att cirka 40 kon-
tor inryms pa en yta av 1000 m?, rumsstorleken ar da 25
m? i ren kontorsyta. For kontorsverksamhet med stora
ytor och jamforelsevis liten andel plats for kontors-
rum/personal bor avsteg kunna goras. Fragor om even-
tuella avsteg ska motiveras av sokanden och beslutas av

byggnadsnamnden.

Ovrig markanvéandning

Verksamheter som faller in under 6vrig markanvand-
ning ar Handel, service och hantverk, restaurang och
hotell.

Handel kategoriserats i livsmedel och 6vrig, eftersom
dessa alstrar olika mycket trafik. I service och hantverk
ingar t.ex. frisorverksamhet, skonhetssalong, skoma-
kare etc.

For markanvandning av den typ av verksamhet som
inte redovisas i parkeringsnormen, industriverksam-
heter, skola, vard etc. ska parkeringsfragan utredas fran
fall till fall efter verksamhetens innehdll och behov. Be-
slut fattas av byggnadsnamnden.



Cykel

For att 6ka och framja anvandandet av cykel ar det vik-
tigt att dven stdlla krav pa parkeringar, framforallt inom
Varberg stad. Cykelparkering bor pa varje fastighet fin-
nas lattillganglig nara entréer och vaderskydd. Det ska
dven vara majligt att vid behov kunna lasa in sin cykel i
ett forrad. For gaster ska det alltid finnas plats for par-
kering ndra entréer, dven dessa med vaderskydd.

= - &

Zonk;¥f”3ﬁ

.-
Kartan visar zonindelningen av Varbergs stad. Utéver de redovisade zonerna tillkommer i parkeringsnormen ytterligare en zon fér
ovriga kommunen.
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Frikop, avlosen, samnyttjande & bilpool
Hanteringen av frikop, avlosen, samnyttjande och bil-
pool kraver en vidare utredning och ett kommunalt
stallningstagande och ska darfor utredas vidare i den
pagdende parkeringsutredningen. Parkeringsnormen
ska sedan kompletteras efter parkeringsutredningen i
dessa fragor.

Tills vidare galler att zonindelningen frdan 1980 for fri-
kop, avlosen och samnyttjande ska fortsatta galla. Inom
den inre zonen ar det mojligt att efter prévning tillam-
pa frikdpsavtal och i den yttre zonen ar det mojligt att
efter provning tillaimpa avlésen och samnyttjande.
Stallningstagande och bedomning av frikop, avldsen,
samnyttjande och bilpool ska ske fran fall till fall och
beslutas av byggnadsnamnden. Avtalen upprattas med
kommunstyrelsen.

Samnyttjande och bilpool foresprakas for att skapa
en effektiv markanvandning, genom att hushdlla med
mark och férebygga stora och ineffektiva parkeringsy-
tor, framforallt i centrala delar av servicorter och Var-
berg stad.

Parkeringsnorm for bil

Kartan visar zonindelningen av Varbergs stad fran parkeringsnor-
men fran 1980 gdllande frikép, avlésen och samnyttjande. Den
inre zonen avser frikép och den yttre zonen avlésen och samnytt-
Jjande. Zonerna féreslds fortsdttningsvis gdlla fér frikép och sam-
nyttjande.

Handel 6vriga
Service, hantverk

Restaurang

Hotell

22/1000m2 BTA

12/1000m? BTA

20/ 1000 m2 BTA

S.U

MARK- ZON1 ZON 2
ANVANDNING
Flerbostadshus 7/1000 m* BTA 9/2000m? BTA
eller o,7/Igh eller o,9/Igh
Ovriga 3/2000m> BTA 4/1000m?* BTA
boendeformer eller 0,3/Igh eller o,4/Igh
Kontor 12/1000 m? BTA 14/1000m* BTA
Handel livsmedel | 30/1000m2 BTA 33/1000m* BTA

22/1000m? BTA
14/1000m? BTA
22/1000m?BTA

S.U

ZON 3 OVRIGA GAST-
KOMMUNEN PARKERING
10/2000m? BTA |10/1000m>BTA 1/1000m? BTA
eller 1/lgh eller 1/Igh eller o,1/lgh
4/1000m? BTA 5/iooom* BTA 1/1000m?BTA
eller o,4/Igh eller o,5/lgh eller o,1/Igh
16/12000m>BTA| 18/2000m*BTA s.u
35/2000m2 BTA | 42/1000m? BTA ingdr i normtalen
per zon
25/1000m?* BTA | 25/a000m? BTA ingdr i normtalen
per zon
16/1000m2BTA | 20/1000m2BTA ingdr i normtalen
per zon
25/1000m?* BTA | 35/a000m?BTA ingar i normtalen
per zon
s.u s.u 0,5/gastrum

s.uinnebdr att separat utredning ska géras. Med lgh menas ldgenhet. Med BTA menas bruttoarea. Normen for gdistparkering gdller for
samtliga zoner ddr inget annat uppges.

Parkeringsnorm for cykel

MARK-
ANVANDNING
Flerbostadshus
Kontor

Handel, livsmedel
& Ovrig

ZON1

2,5/lgh
18/1000 m? BTA
eller o,5/anstalld
20/1000m2 BTA

ZON 2

2,5/Igh
18/1000m2 BTA
o,5/anstalld
20/1000m* BTA

ZON 3 OVRIGA
KOMMUNEN
2,5/Igh 2/Igh
16/2000m?BTA | g9/1000m?BTA
0,4/anstalld 0,2/anstalld
15/1000m? BTA | 8/2000m2 BTA

Samtliga cykelnormer inkluderar gédstparkering.

For kontor och handel bér normen betraktas som generell och

bedémas fran fall till fall beroende pa verksamhetens behov och funktion.
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Bilagor

Forutsattningar

Gallande normer finns redovisade i en tabell nedan
tillsammans med normférslagen fran 2009 ars utred-
ning. For att kunna gora en battre bedémning av de
framtagna normtalen visas jamforelser mellan Varberg
och ndgra andra kommuner i tabeller pa nasta sida.
Normer for all redovisad markanvandning redovisas
inte har men finns som ett underlagsmaterial. Kom-
munerna som jamforelsen skett med har relativt ny-
framtagna normtal for parkering. Beroende pa om det
ar en stor eller liten kommun kan normen variera. De
storre kommunerna har i regel lagre normtal t.ex. ge-
nom att de hogre befolkningstalen bidrar till ett battre
underlag for kollektivtrafik.

Sammanfattningsvis kan sdgas att Varbergs gdllande
normer, i jimforelse med de andra kommunerna, ar
hogre. Detta géller aven jamforelsen med kommuner
av likvardig storlek. Ocksd forslagen pa parkerings-
norm fran utredningen 2009 ar generellt hogre i jam-
forelse.

Parkeringsnorm for cykel dr nagot som de flesta an-
dra kommuner har arbetat med att ta fram. Idag har
Varbergs kommun inget krav pa parkeringsnorm for
cykel, vilket innebar att det blir svart att hantera i ett

bygglov.

For att fa lite grepp om vilka ytor en parkeringsplats tar
i ansprdk ar det lattare att gora en jamforelse med siff-
ror och referensobjekt. For en bilparkering kravs, med
tillhorande vandyta, 25 m* Det ar ungefar lika stort
som en studentlagenhet i korridorboende. For att jam-
fora storleken mellan bil- och cykelparkering ryms det
pa ytan av en bilparkering ca 20 st cyklar.

Gallande normer i Varbergs kommun fran 1980, reviderade 1989

Markanvandning Utan samnyttjande | Med samnyttjande
Normalldgenhet 1 7
Servicelagenheter o.d 7 4
Kontor 18 11
Post, bank 28 17
Butiker, livsmedel 40 24
Butiker 6vriga 30 18
Restaurang 70 42
Hotell 30 17
Industri, service, hantverk 15 9
Skola, LMH 5 3
Samlingslokal* 100 40

Siffrorna baseras pd norm/ 100om? BTA. * innebdr att sdrskild utredning dr énskvdrd.

Normforslag for centrum fran parkeringsutredningen 2009

Markanvandning Boende/Sysselsatta
Normalldgenhet 10
Studentlagenhet 5

Kontor 12

Post, bank 12

Butiker 5

Restaurang 5

Hotell 0,3/anstalld

Skola 0,3/anstalld
Samlingslokal -

Besokande
1
0,5
3
6
30
45
0,65/gastrum

o,1/sittplats

Alla siffror baseras pd norm/1000 m? BTA ddr inget annat anges.



Andra kommuner, flerbostadshus

Kommun

Vaxjo, 2009, ca 82000 inv
Skovde, 2010, ca 51000 inv
Eskilstuna, 2006, ca 95000 inv

Falkenberg, remissforslag 2010,
Ca 41000 inv

Ljungby, 2009, ca 27000 inv
Boras, 2006, ca 134000 inv

Trelleborg, 2007, ca 42000 inv
Orebro, 2006, 135000 inv

Vellinge, 2007, ca 32000 inv
Landskrona, 2009, 41000 inv

Varberg, 1989, ca 57000 inv

Stadskarna
0,5/ lagenhet
8/a000m? BTA
7, inklusive

1 for besokande
8/a000m? BTA

g9/1000m* BTA
7,5/2000m?* BTA

11/1000m? BTA
7,5/2000m?* BTA

1,3/lagenhet
0,9/lagenhet

1,2/ 12000 m*BTA

Innerstad
i.u
12/1000m? BTA
10,8, inklusive
1 for besokande
11/a000m> BTA

i.u
8,5/1000m> BTA

12,5/1000m> BTA
8,5/1000m> BTA

i.u
1,1

ingen norm

Ytterstad
i.u
*

11,7, inklusive

1 for besokande

11/10o0om? BTA
i.u

12/1000m? BTA

*

12

i.u
*

ingen norm

Cykel
2/lagenhet
2,5/lagenhet
2/lagenhet

25/a000m* BTA

i.u

baseras pa Igh stor-
lek, 1,5-4,5/ lagenhet
2,2/lagenhet

2,5 inklusive
gastparkering

i.u

2,3-2,1, inom resp.
utanfor stadskarnan

ingen norm

Tabellen visar Varbergs parkeringsnorm fér Flerbostadshus jamfort med ndgra andra kommuner. Fér kommunerna redovisas dret par-
keringsnormen antagits samt dagens ungefdrliga invanarantal for hela kommunerna. En stjdrnmarkering talar om att féregdende
siffra antas gdlla da inget annat angivits. i.u innebdr att uppgift saknas.

Andra kommuner, kontor

Kommun Stadskarna Innerstad | Ytterstad | Cykel

Vaxjo, 2009, ca 82000 inv 15 i.u i.u 12

Skovde, 2010, ca 51000 inv 8 12 * 18 & 13, inom resp.
utanfor stadskarnan

Eskilstuna, 2006, ca 95000 inv 15,3 15,3 18 10 & 7, inom resp.
utanfor stadskarnan

Falkenberg, remissforslag 2010, 18 21 21 10

Ca 41000 inv

Ljungby, 2009, ca 27000 inv 15 i.u i.u i.u

Boras, 2006, ca 134000 inv 11 17 23 18

Trelleborg, 2007, ca 42000 inv 19 22 * o,5/anstalld inklusive
gastparkering

Orebro, 2006, 135000 inv 11 17 23 18 eller o,4/anstalld

exkl. gastparkering)

Vellinge, 2007, ca 32000 inv 30 i.u i.u i.u

Landskrona, 2009, 41000 inv 12 18,5 * 15,5 & 9, inom resp.
utanfor stadskarnan

Varberg, 1989, ca 57000 inv 18/ 1000 m?* BTA ingen norm ingen norm ingen norm

Tabellen visar Varbergs parkeringsnorm fér kontor jamfort med ndgra andra kommuner. Fér kommunerna redovisas dret parkerings-
normen antagits samt dagens ungefdrliga invanarantal for hela kommunerna. Siffrorna baseras pdG norm/ 1000 ™ BTA. En stjirnmar-
kering talar om att féregdende siffra antas gdlla da inget annat angivits. i.u innebdr att uppgift saknas.



Konsekvenser

En revidering av parkeringsnormen enligt forslaget le-
der eventuellt till fojlande konsekvenser. Manga posi-
tiva konsekvenser ar ndgot som uppstar pa langre sikt
da parkering och bilkoérning ar starkt kopplad till rese-

vanor som tar tid att forandra eller bryta.

Kortsiktigt positiva konsekvenser:

- Framjar miljon, minskade COz utslapp och particklar
men dven buller.

- Vid ny exploatering och/eller fortatning kan boende-
kostnaderna sankas med minskat krav pa parkering. En
fastighet som exploateras med manga bostader kraver
dven madnga parkeringsplatser, framforallt om dessa
laggs under marken 6kar kostnaden for varje bostad.
Pa detta sdtt skapas en mer integrerad stad som mojlig-

gor boende for en bredare grupp manniskor.

Langsiktigt positiva konsekvenser:

- Minskning av biltrafik i centrum pa langre sikt, nor-
men ger tydliga signaler om att biltrafiken i stadskar-
nan ska minska. Aven stadsmiljon forindras till det
battre da utformningen av stads-/gaturummet minskar
fokus pa bilen och bilanvdandandet.

- Minskad uppmuntran till bilanvandning genom
sankt parkeringsnorm. Det upplevs besvarligare att an-
vanda bilen samtidigt som andra trafikslag kan priori-
teras upp.

- Framjar cykelanvandandet, bra och lattillgangliga
parkeringsplatser for cykel ndra entréer, sarskilt med
vaderskydd, bidrar till ett 6kat cykelanvandande. Med
okat anvandande av cykel och minskad biltrafik 6kar

folkhadlsan genom friskvard, ren luft och tystare miljo.

Negativa konsekvenser:

- Negativ miljoeffekt, for fa och otillgangliga parke-
ringar med tidsbegransning kan skapa onodigt anvan-
dande av bilen om det ar svart att hitta plats eller om
platsen dr tidsbegransad och bilen maste flyttas. Det
senare avser framst boendeparkering.

- En for lag norm kan resultera i for fa parkeringsplat-
ser som innebdr en risk for att gator och andra parke-
ringsytor, tankta for gaster/besokande, tas i ansprak av
boende och verksambheter.

- En sankning av normen kan skapa for fa parkerings-
platser om en utveckling av bilar sker som i sin tur 6kar
bilinnehavet, t.ex. genom teknik, ekonomi, och driv-
medel. Denna risk ar starkt kopplad till hur priorite-
ringen mellan olika trafikslag inom en kommun/stad.

Ar bilen den som ir hogst prioriterad genom vigstruk-

tur och tillgdng pa parkeringsplatser underlattas ett
anvandande samtidigt som fd bra transportalternativ
finns.

Efterkommande krav:

- Okade investeringskrav pa kollektivtrafiken for att
erbjuda transportalternativ. Fler avgangar, fler timmar
pa dygnet, bra hallplats-/stationsldgen, enkelt vid ev.
byten, pendlar och cykelparkeringar.

- Okade krav pa parkeringsplatser for gistparkering,
framf6rallt handel, i angransning till stadskdrnan.
Kommunen maste se till att det finns goda och tillrack-
liga parkeringsmojligheter i utkanten av stadskdrnan.

- Parkering pd allmdn plats maste samordnas med par-
keringsnormerna, tider, prissattning, mojlighet. Detta
sker lampligtvis i samband med att den pagdende par-
keringsutredningen tas fram. Det ar tekniskt och eko-
nomiskt battre att bygga bostader och verksamheter, ej

storande, i centrala staden.
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