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Nytt nationellt mål för arkitektur, form och design 

Arkitektur, form och design ska bidra till ett hållbart, jämlikt och mindre 
segregerat samhälle med omsorgsfullt gestaltade livsmiljöer, där alla 
ges goda förutsättningar att påverka utvecklingen av den gemensamma 
miljön. Det ska uppnås genom att:

• hållbarhet och kvalitet inte underställs kortsiktiga ekonomiska 
överväganden,

• kunskap om arkitektur, form och design utvecklas och sprids,

•

• estetiska, konstnärliga och kulturhistoriska värden tas till vara och 
utvecklas,

• miljöer gestaltas för att vara tillgängliga för alla, och

• samarbete och samverkan utvecklas, inom landet och internationellt.
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spår i hamnområdet. Till exempel färger, former, material eller andra intressanta detaljer som 
kan föras vidare till utformningen i Västerport. Analysen av workshopresultaten, tillsammans 
med historiska foton från hamnmiljön har varit viktiga underlag för gestaltningsprogrammet.                                       
Läs mer sida 20-21 och Bilaga "Genius Loci". 





I mars 2016 tog kommunstyrelsen ett 
Inriktningsbeslut för stadsutvecklingsprojektet. 
Inriktningsbeslutet är en vägvisare och ett styrande 
ramverk för stadsutvecklingsprojektet och för 
samspelet mellan hamn och stad. 

Hållbarhetsprogrammet för Västerport är politiskt 
beslutat. Det är också ett levande dokument som 
har uppdateras i samband med detaljplanerna för 
etapp 1. Syftet är att styra stadsdelens utveckling 
i en socialt, ekologiskt och ekonomiskt hållbar 
riktning. Ett av målen för hållbarhetsprogrammet 
är att Västerport ska bli ett föregångsexempel inom 
hållbar stadsutveckling. Hållbarhetsprogrammet 
hanterar såväl konkreta krav vid nybyggnation som 
hur medverkande aktörer ska samarbeta och vilka 
arbetsrutiner som gäller i projektet. Projektet kommer 

stadsdelar.

Västerport har ett öppet och transparent arbetssätt. 
Dialogen är central i de val som görs i projektet. 
Medborgardialoger, externa och interna workshopar, 
inbjudna samtal och arbetsmöten ska få sätta avtryck 
i det byggda Västerport.

Den första medborgardialogen om det framtida 
Västerport genomfördes under 2014 och 
sammanfattades i ”Tillsammans skapar vi världens 

2016 i samband med att tre parallella arkitektförslag 
togs fram för den framtida stadsstrukturen i 
Västerport.

Inför gestaltningsprogrammet 2018 har en barndialog 
genomförts. Syftet med dialogen var att höra barnens 
egna perspektiv om vad de önskar att Västerport ska 
innehålla.

gestaltningsprogrammet (GP) få en gemensam 
målbild att jobba efter i planering, projektering och 
byggskeden. I Varbergs visions anda ska stadsdelen 
andas nytänkande och mod. Målen med GP är att:

1. Fördjupa planprogrammets 
ambitioner avseende funktioner, innehåll och 
utformning.

2.  Fungera som ett stöd för kommunens 
arbete vid planering, projektering och 
byggnation av allmän platsmark.

3. Fungera som en gestaltningsmanual 
för byggherrar, fastighetsutvecklare och andra 
intressenter på kvartersmark. 

Gestaltningsprogrammet är en bilaga till detaljplanen 
för Västerport etapp 1. GP är ett åtagande som 
kommunen och byggherrar ansvarar för gemensamt. 
GP ska betraktas som en överenskommelse mellan 
de medverkande parterna. Avsteg från programmet 
ska alltid motiveras. Förändringar ska inte sänka eller 
motverka beskrivna stadsbyggnadskvaliteter. 

Granskning av hur delprojekt inom Västerport 
efterlever GP kommer genomföras i olika skeden, 
till exempel vid markavtal eller bygglovsansökan. I 
markanvisningsprocessen ska gestaltningsprogram 
och hållbarhetsprogram efterföljas. GP ska vara ett 
levande dokument och ska utvärderas och uppdateras 
efter varje deletapp i utbyggnaden av Västerport. 

Tre viktiga projekt för det växande Varberg är 
Västerport, Farehamnen och Varbergstunneln. 
Dessa tre projekt möjliggör varandra och frigör 
mark för att Varberg ska kunna närma sig havet. 
Barriären som järnvägsspåren har utgjort försvinner 

industrihamnen sin verksamhet norrut mot Getterön 
och ytor för bostadsbyggande, samhällsservice och 
publika verksamheter ges plats i den nya stadsdelen 
Västerport.



Dagens kaj på +1.9 meter över havet (m.ö.h). behöver 
höjas till +2,3 m.ö.h. Byggnaderna kommer ha 
en färdig golvhöjd på +3,0 m.ö.h. Det betyder att 

av nycklarna till att skapa en god gestaltad miljö 
är att hantera höjdskillnaderna i Västerport på ett 
genomtänkt sätt. Bergsmassor kommer att placeras 
i Hamnbassängen  för att fungera som mothåll mot 
kajstråket så att skred kan förhindras när det nya 
stadsområdet byggs ut. 

Västerport ligger i direktkontakt med havet. På 
samma sätt som havet är en fantastisk tillgång så 

både utemiljö och byggnader. Stadsdelen ska kunna 
hantera de hårda vindarna och det stormande havet, 
men samtidigt inte bygga bort horisonten och den 
stora utblicken över vattnet. Områdets gestaltning 
ska planeras med god förståelse för konsekvenser av 
framtidens stigande havsnivåer.

och fotgängare ska prioriteras. Räddningstjänst, 
sophämtning i kvarteren, färdtjänst och leveranser 
ska kunna komma fram till fastigheterna inom 
planområdet. Leveranser bör förhålla sig till fasta 
tider.

hamnverksamhet gör att området kommer utsättas 
av olika bullerkällor. Bullerdämpande åtgärder kan 
bli aktuellt för att skapa goda bostadsmiljöer och 
tysta kvartersgårdar. Att använda bullerreducerande 

bullerskärmar, gröna tak eller vegetationsskärmar kan 
bli aktuellt i projektet. 

Varbergs nya stationsområde har en direkt inverkan 
på utbyggnaden av Västerport. Stationen som 
bytespunkt, stationen som mötesplats och stationen 
som del i staden beskrivs i "kvalitetsprogrammet 
för Varbergs nya stationsområde". Aktuellt 
gestaltningsprogram ska visa hänsyn till de fyra 
karaktärsorden: Levande, Hav, Grönskande, Sten 
som togs fram i samband med detaljplanen för 
Varbergstunneln. Kvalitetsprogrammet tillhör 
Varbergstunnelns detaljplaner. 

Strukturplanen för Västerport togs fram 
efter dialogprocessen kring de tre parallella 
arkitektförslagen för stadsdelen. De delar av förslagen 
som uppskattades av många omvandlades till sex 
bärande ideer, se nedan, som har format det slutliga 
förslaget i planprogrammet. 

Kajstråket / strandpromenaden. Att knyta 
ihop strandpromenaden i söder med Naturum och 
Getterön i norr.

Diagonalen. Siktlinjen och rörelsestråket mellan 
fästningen och den nya stationen.

Inre stråket. Ett inre vindskyddat stråk och en 
lekfull bostadsgata med arbetsnamnet Barnens 
boulevard.

Sammanlänkad stad. Skapa nya siktlinjer mot 

Västerport.

Platser, parker och stråk. Social hållbarhet är 

en avgörande roll för hur väl stadsdelen kommer 
fungera som hela stadens vardagsrum.

Utfyllnad hamnkajen. En viss breddning 
av Västerport som skapar en rumslighet kring 
hamnbassängen.

Läs mer i Planprogram för Västerport, godkänd 2018 
-06-19.



Västerport blir en utveckling av stadskärnan i 

tunnel försvinner den barriär som länge skiljt 
centrumkärnan från havet. 

Söderut möter Västerport den gamla rutnätsstadens 
centrumkärna. Kvartersbebyggelsen är mestadels 
i 2-3 våningar. Stadskärnan är ett riksintresse för 
kulturmiljövården och speglar den strategiska 
betydelsen för Danmark under medeltiden, men 
framförallt svensk stadsbyggnad under 1600-talet och 
utvecklingen under 1800-talet i bad- och kurortens 
spår.

Österut ligger "esplanadstaden" som också är ett 

stationshuset från 1880, "Tvillinghusen" längs 
Eskilsgatan och stadshusbyggnaderna. 

I nordöst ligger ett verksamhetsområde med 
bl.a. Monarkfabriken, ett område som håller på 
att omvandlas till blandstad. Norrut fortsätter 
industrihamnens ytor fram till Getterövägen och 
Naturum.

Strandpromenaden, havet och fästningen är 
tre viktiga identitetsmarkörer för Varberg och 
kommer vara en del av Västerports kvaliteter. Den 
framtida stadsdelen möter societéts/kallbadhus/
fästningsområdet. Ett av Varbergs mest attraktiva 
stråk, som sträcker sig från torget mot gästhamnen 
sammanlänkar Västerport med stadskärnan. Stråket 
präglas av välbevarad trä- och stenhusarkitektur, 
huvudsakligen från 1800-talet. 

Varberg är präglad av sin närhet till vattnet, ett 
pärlband av platser mellan Apelviken i söder till 
Getterön i norr, fyllda med aktiviteter vid och 
i vattnet. Sandstränder, surfvikar, nakenbad, 
utomhuspool, hopptorn, bastubad, fågelreservat, 
familjestränder och klippbad. Industrihamnen är den 
delsträcka som idag inte är tillgänglig.

Ett helt nytt ledningsnät för infrastruktur byggs i 
Västerport. Utbyggnaden omfattar ledningar för el, 

som ur ett utformnings -och hållbarhetsperspektiv 
bör sparas, återanvändas och / eller återskapas. En ny 
placering av detalj nummer 1 - 6 (se foton) kommer 
att preciseras under förslags-och projekteringsarbetet 
av området. Följande objekt önskar projektet 
bibehålla:

(1) Kajens betongkonstruktioner/fendrar som 
Stenafärjan har lagt an emot. Om de inte kan stå kvar 
ska fendrarna återskapas i ny design. 

(2) Kajstenen utmed hamnen. Återanvänds längs 
kajstråket för att bland annat hantera höjdskillnader. 

(3) Förankringsringarna utmed kajen återanvänds i 
de skick de har idag. 

(4) Förtöjningspollare och ev. gjutjärnskrokar.
Återanvänds efter ny målning. 

(5) Järnvägsrälsen återanvänds. Rälsen behöver lyftas 
och återplaceras i nytt höjdläge. 

(6) Om möjligt återanvänds stoppbockar på lämpligt 
ställe utmed återplacerade spår. Stoppbockar behöver 
målas.

(7) Fartygsslipen. I den norra delen av 
hamnbassängen ska om möjligt den gamla 
fartygsslipen återanvändas och integreras i den nya 
utformningen av kajstråket i etapp 3. 

Byggnader som kan återanvändas med ny funktion, 

(8) Pappersladan som ligger inom delområdet för 
etapp 2, mitt i hamnområdet. Byggnaden är runt 
10 000 kvm. och används för tillfällig förvaring av 
pappersvaror.  Ett skärmtak på 1 500 kvm fungerar 
som uppställningsyta för godståg. Hallen är för 
Varberg en unikt stor bygnadsvolym. Temporär 
användning av byggnaden är möjlig. 

(9) En triangelformad byggnad på cirka 1 500 kvm 
är placerad i Norra Västerport. Formen och volymen 
gör att byggnaden är intressant att omvandla med 
ny funktion. En utredning bör göras innan rivning
om byggnaden kan få en tillfällig eller permanent 
användning. Byggnaden blir tillgänglig i etapp 3. 





Tullhuset byggdes 1883 av stadsingenjör Henrik 
Holmberg. Med ökande utrikeshandel under andra 
halvan av 1800-talet, fanns behov av större och bättre 
lokaler. Tullhuset är en tegelbyggnad av gult och rött 
tegel och är rik på detaljer. 

Husen utmed Sjöallen är låga enkla 
hamnmagasinsbyggnader, byggda i trä och målade 
i olika nyanser av blått, grått och gult. Det större 
murade spannmålsmagasinet uppfördes 1874 och 
fungerar idag som konsthall, keramikverkstad 
och ateljéer för glas och silversmide. Det är en gul 
tegelbyggnad inspirerad av medeltida byggnadskonst. 
Vid tidpunkten för magasinets uppförande sträckte 
sig hamnbassängen betydligt längre inåt framför 
byggnaden, vilket förklarar byggnadens placering. 

Campus utbildningslokaler byggdes ut under två 
etapper, den första stod klar 2005 och den andra 
2008: Byggnadernas volymer har inspirerats av gamla 
magasinsbyggnader, men givits ett modernare uttryck 
i fasadutformningen med puts och glas.

stadsmiljö har sektioner och visualiseringar tagits 
fram. Ett speciellt fokus har varit att visa hur en högre 
byggnad i etapp 1 kommer upplevas från strategiskt 
utvalda punkter i Varberg. 

Redan på medeltiden fraktades gods till och från 
Getakärr, staden Varbergs föregångare. Kyrkoruinen 
öster om planområdet är ett spår från denna tid. År 
1844 tog Varbergs stad över ansvaret för hamnen, 
det muddrades och en ordentlig hamnpir byggdes. 
År 1880 öppnades järnvägen till Borås som blev en 

ökade och man importerade lin, bomull, stenkol, 
lysolja, foder, gödsel och kolonialvaror. På export gick 
trävaror, huggen sten och spannmål. 

1904 står en 200 meter lång stenkaj färdig i Varbergs 
hamn, byggd norrut med kolgård och cisterner för 
lysolja. Borås Kolimport sätter upp en rälskran mellan 
kaj, järnvägsspår och kolgård år 1912.

På 1930-talet förlängs kajen ytterligare 130 meter 
norrut och hamnpiren byggs ut. Vattendjupet ökas 
och muddermassor används bland annat för att bygga 

Den kommunala marken där Västerport byggs 
karaktäriseras av tre tydliga delområden med 
olika funktion och innehåll, Innerhamnen, Hoken 
och industrihamnen. Industrihamnen präglas av 
stora lastytor, lagerlokaler och lastfartyg. Största 
exportprodukten från hamnen är sågade trävaror och 
pappersmassa.

Hoken fungerade tidigare som en del av godshamnen, 

Halmstad. Färjeterminalen är en enkel träbyggnad 
där hälften av en tidigare båghall är inbyggd. Den 

är idag riven. 

Kajen runt innerhamnen renoverades mellan 2014-
2016 med bl.a ny markbeläggning, specialdesignade 

den så kallade Kajgången. Hamnmagasinet och 
Tullhuset ingår i en kulturmiljö av riksintresse och 
är redovisade som byggnadsklass 1, kulturhistoriskt 
särskild värdefulla byggnader som inte får förvanskas. 



Gulmarkerat område beskrivs i 
gestaltningsprogrammet.
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Att anknyta till stadskärnan, fånga den trivsamma 
"Varbergskänslan". Respektera platsens historia, dess 
omgivning och dess kulturarv. Våga sätta nutidens 
prägel, det vi bygger idag utgör morgondagens 
kulturarv. Historia och nutid omtolkas och färgar av 
sig på framtiden. 

Lasta, Lossa, Stuva, Trava:                                         
Orden sammanfattar hamnens historiska verksamhet, 
ett gestaltningskoncept som ska prägla kajstråket i 
Västerport och kan inspirera byggnadsarkitekturen. 
Kajen som en plats där varor från världens alla hörn 
har travas upp och stuvats om, lastats och lossats in 
och ut ur magasinsbyggnaderna. 

Kontakten med vattnet, ljuset från väster och havets 
speglingar är kvaliteter som arkitekturen i Västerport 
ska förvalta väl. Materialen är hållbara och åldras 
vackert och värdigt över tid. Material som klarar ett 

Levande, hav, grönskande, sten:
Karaktärsord som sammanfattar en identitet som 

och utformning i stadsdelen. 

Levande - "Rösterna från de som bor i kommunen 
ges plats i utformningen och framställs med 

Hav - "Varberg är vatten. Vattenljus och 

bubblar, porlar och droppar".

Grönskande - "Varberg är varmt. Här råder en 
avslappnad känsla av strand, sand och sommar, 
året om". 

som spännande kontraster och associerar 
till kulturhistoria, hantverkskunnande och 
strändernas klippor." 

"God arkitektur berikar staden och håller för 
tidens tand. En väl avvägd helhet där alla 
aspekter är beaktade, såväl historiska som 
tekniska, ekonomiska, ekologiska, kulturella, 
estetiska, sociala och humanistiska (från 

Västerport. Ett samspel mellan en balanserad bas 
och utropstecken i form av signalbyggnader som
skapar spänning och dynamik. En bas betyder inte 
att området saknar variation. Variation mellan 
fasaduttryck, våningshöjder, typologier är viktig 
för helheten. En bas ska bidra till upplevelser i 
ögonhöjd och berika stadsbilden. Alla hus kan 
inte skrika men inget hus ska vara ointressant. 
Den enskilda byggklossens bidrag till den större 
helheten kommer utvärderas och vara en avgörande 
faktor i ett bedömningsarbete, exempelvis vid 
markanvisningstävlingar.

På samma sätt som för byggnadsarkitekturen så ska 

Material och former som knyter ihop området och en 
balans mellan repetition och unika lösningar. 

Levande, hav grönskande sten
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En och samma fastighet 
uppdelas med fördel i 

skapar våningshöjder och 
våningsantal en större 
variation i arkitekturen. 
För att skapa dynamik i 
gaturummet kan byggnader 

I detaljplanen regleras 
maximala och önskade 
byggnadshöjder. Inom 
planbestämmelserna

variation. Syftet är att undvika monotoni och att 
skapa väl avvägd variation inom kvarter. En högre 
stadsfront på cirka 5-7 vån mot kajstråket och Östra 
Hamnvägen och lägre bebyggelse utmed det Inre 
stråket. ”Hängmatteprincipen” skapar på så sätt bra 
ljusförhållande på gårdar och i gaturummet.

En variation av 
innehåll skapas i 
bottenvåningarna.
Kommersiella intressen, 
samhällsservice
eller fritidsbetonade 
verksamheter tillsammans med bostadsservice 
som tvättstuga, verkstad eller cykelförvaring kan 
placeras i bottenvåningen. Cykelutrymmen ska vara 
lättillgängliga och tillräckligt stora för olika typer av 

möta en efterfrågan som varierar över tid.

på några ställen förskjutas i fastighetsgräns. Byggnad 
förskjuts då något in i kvarteret. Utskjutande och 

och ökar variationen. Sådana kan också bidra till 
utsiktmöjligheter i sidled.

Hörnen på ett kvarter 
är visuellt exponerade 
och kräver speciell 
omsorg. God arkitektur 
och detaljutformning 
är särskilt viktig 
här. Kvartershörnen 
erbjuder ofta bra lägen 
för verksamheter i 
bottenplanet.

Entréer på relativt täta 
avstånd, vänds mot 
gaturummet, viktiga för 
stadsbilden och påverkar 
upplevelsen av trygghet. 
Så många trapphus 
som möjligt bör vara 

* illustrationen visar ett principkvarter och inte 

genomgående från gata mot gård för att skapa rörelse 
utmed hela kvarteret. Varje fastighet bör ha en stor 
portik/passage in till kvartersgården. Ingångspartier 
markeras med omsorg vilket bidrar till identitet och 
bättre orienterbarhet. Undantag kan ske där lokaler 
kräver större ytor mot gata. 

Öppna och aktiva 
bottenplan i gatunivå 
bidrar till en levande 
gatumiljö. Det är en 
utgångspunkt som ska 
gälla för alla byggnader, 
men förutsättningarna 
är olika beroende på 
läge. Lokaler som en del av bottenvåningen ska 

människor.



Kantzonen, där byggnad möter mark, kan bidra 
positivt till en levande, upplevelserik och trygg 
miljö. Transparenta möten mellan inomhus - och 
utomhusmiljöer, hänsyn till att staden ska vara 
tillgänglig för alla, att människor upplever staden 
i ögonhöjd och att Västerport ska bli hela stadens 
vardagsrum. Tänk på att barn upplever staden i en 
annan ögonhöjd än vuxna gör.

Utefter kajstråket och längs tvärgator kommer det 
uppstå en höjdskillnad mellan stråk och entrézon 
på cirka 50 cm. För stadsmiljön är det viktigt att 
höjdskillnaden inte skapar en distans utan utformas 
på ett sådant sätt att mervärden skapas för kajstråket 

kunna utvidgas eller krympa, kunna möbleras, rymma 

Fastigheterna i kvarteren innehåller olika funktioner, 
vilket gärna får avspeglas i arkitekturen. Här 

olika typer av verksamheter i bottenplan, 
utrymmen för bostadskomplement, bokaler 
etcetera. Funktionsblandningen stödjer målet att 
Västerport ska vara socialt hållbart. Läs vidare i 
hållbarhetsprogrammet.

Ny bebyggelse ska utformas med hänsyn till 
arkitektoniska kvaliteter hos omgivande bebyggelse, 

mot fästningsområdet och hamntorget kan synliga tak 
fall vara ett sätt att respektera mötet med vattnet och 

ny arkitektur utmed Östra Hamnvägen ska bidra till 
att länka samman gammal och ny stad. 

Fastighetens placering och utbredning inom 
kvarteret påverkar kringliggande fastigheter och 
den gemensamma gårdsmiljön. Förhållandet mellan 
lägre och högre bebyggelse, takets utformning 
etcetera ska optimeras för att ge goda solvärden 
och vistelsekvaliteter, såväl i gaturummet som på 
gemensamma kvartersgårdar. Byggnadernas höjd i 
ett kvarter ska därför alltid väljas i relation till vilka 
kvaliteter som kan skapas på gården och gatan.



Hamntorget ligger utmed kajstråket och fungerar 

Torgets karaktär inspireras av den tidigare 
hamnverksamheten avseende materialval och 
utrustning. Innerhamnens utformning ska vävas 
samman med den redan omgjorda innerhamnen. 
Fastigheterna runt torget, Campus i söder och 
kvarteret öster om torget ska tänkas in som en 

eftermiddags- och kvällsol. Platsen passar väl för 
tillfälliga evenemang och stadsfester. Konst ska kunna 
placeras på torgytan. 

Siktlinjen mellan nya stationen och fästningen 
öppnas upp med en torgbildning mitt på diagonalen.
Kopplingen till fästningen ska synas i gestaltningen av 
torget. Lilla torget har ett läge där bottenplanet kan 
vara riktade till både boende och besökare t.ex. genom 
restauranger, caféer och andra verksamheter. Torget 
ska erbjuda en kontrast till Hamntorget, ett intimt 

plats för spontana kulturaktiviteter i mindre format 

Belysningen på torget är karaktärsskapande. Konst 
ska kunna rymmas på torget. 

Hoken är en plats präglad av naturens krafter i form 
av vind, sol och vatten. Att skapa utblickar över 
hamnområdet, med möjlighet att blicka ut över 
innerhamnens vågbrytare ska efterstävas. Utmed 

turisthamnen idag, även efter en eventuell höjning av 
kajkanten. Stenas kraftiga avbärare/fendrar av betong 
återskapas med en nutida design, som en påminnelse 
om tidigare verksamhet. En framtida publik byggnad 
på Hoken kommer att prägla platsens utformning, 
funktion och innehåll. Gestaltningsprogrammet 
kommer uppdateras när en utredning kring framtida 



verksamhet är genomförd. Stenaterminalens båghall 
är idag inbyggd i terminalbyggnaden och kan 
eventuellt återanvändas i den framtida arkitekturen.

Västerports gröna lunga. Möjliggör kontakt mellan 
kajstråk och Inre stråket. Parken mitt i området blir 
en mötesplats för stadsdelens invånare och besökare. 
Parken ska kunna rymma en större gräsyta för 
picknick och solbad. Vacker ljussättning för året-runt-
användning. Ett lekfullt innehåll, unik design och 
intressanta detaljer.

Det är avgörande för parkens attraktivitet att 
dagvattenhantering och vistelsevärden går hand 
i hand vid utformning. Parkens läge nära vattnet 
ska ses som en potential att nyttja vattnet till nöje 
och motion. Ett gott mikroklimat ska skapas i 
parken. Mindre byggnader, för förvaring, utlån av 
leksaker, cyklar eller kanoter och/eller för vindskydd. 
Parkdesignen ska vara modern men får gärna 
inspireras av den historiska kolkajen, som låg strax 
söder om området. 

Att bygga en hållbar stadsdel innebär bland annat att 
många tekniska och sociala behov behöver hanteras 
av grönytorna i stadsdelen. Omhändertagande 
av dagvatten, utrymme till rörelse och motion i 
närmiljön, sociala ytor, lek- och aktivitetsytor, 
evenemangsplatser, plats för stadsodling medmera. 
Platsen strax norr om Hamnbassängen, Norra 
Västerport behöver stödja Västerport med markytor 
och funktioner som bidrar till målet om att bygga en 
hållbar livsmiljö.

En av de mest spektakulära vyerna över Västerport 
är längs vattnet med överblick över hamnbassängen 
och staden med fästningen som fondmotiv. Platsen 
har potential att blir en "dragare" för Västerport, 
människor och rörelser kommer genereras till 
området, om rätt typ av innehåll får ta plats. 

Genom Norra Västerport planeras för ett 
upplevelsestråk, läs inriktningsbelut Västerport, som 
ska binda samman strandpromenaden i söder med 
Getterön och Naturum i norr. Upplevelsestråket är en 
del av stadens utpekade grönstråk och kommer bidra 

kommer att fördjupas i samband med utredningar 
kring Norra Västerport och framtagandet av en 
detaljplan för området.






































































































