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1 Inledning

Ett omrade ca 3 km norr om Varberg kallat Sodra Tronninge ska bebyggas med ca 1 000 nya bostader, skola,
férskola, idrottsplats samt ett lokalt centrum, se Figur 1. En férdjupad &versiktsplan (FOP Trénninge) dar det
aktuella omradet ingar togs fram av Varbergs kommun ar 2010 men eftersom flera av férutsattningarna for
utbyggnaden har andrats arbetar kommunen fér ndrvarande med att ta fram ett planprogram for Sédra
Tronninge. En detaljplan har redan antagits i omradet och en forskola inom planen har boérjat byggas.
Malsattningen ar att bygga ut omradet i etapper dar nasta etapp ar en ny skola vilken planeras sta fardig hosten
2016.

~ ‘ Lindberg

Lindhovsrondellen

Vag 41

Lassabackarondellen

. = b
[eron | i

- VARBERG

. ¥

"X %
v - TY
Figur 1. Utredningsomradet &r belidget inom den réda markeringen (Varbergs kommun)

Da utbyggnadsplanerna i omradet har 6kat i omfattning sedan tidigare utredningar bedéms paverkan pa
trafiknatet bli storre &n vad som hittills har antagits. Till exempel bedéms vdg 41 och Lassabackarondellen som ar
beldgen strax norr om Varberg stad paverkas negativt belastningsmaéssigt av en 6kad bebyggelse norr om staden.
Darfor maste alternativa forbindelser till det nya bostadsomradet i S6dra Tronninge utredas. Varbergs kommun
har tagit fram forslag i form av Oversiktliga skisser pa hur vagnatet i omradet kan utformas vid en utbyggnad.
Karnan i férslaget bestér av en ny lank genom omrédet, en férlangning av den befintliga Osterleden. Den nya
lanken foreslas 16pa 6ver Himle&n i séder, genom omrédet och ansluta véag 41 i norr vid Lindhovsrondellen. Over
Viskadalsbanan foreslas en ny planskild korsning.
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1.1 Syfte

Syftet med denna utredning ar att belysa trafikfrdgorna i Tronninge ytterligare, da forutsattningarna i tidigare
utredningar har forandrats. Utgangspunkten for utredningen ar kommunens framtagna forslag pa utbyggnad av
bostéder och trafiksystem i omradet dar fokus ligger pa utformningen av en férlangning av Osterleden. Tvd
alternativ for utformning av Osterledens férldngning har studeras; ett alternativ dér leden férlangs till
Lindhovsrondellen och ett alternativ dér leden forléangs till Lindbergsvdgen och Pilgatan darefter fortsatter som
huvudstrak till Lindhovsrondellen, se Figur 2 och 3. Dessa tva alternativ bendmns fortsattningsvis som alternativ A
respektive alternativ B.

De delar som belyses i utredningen ar bland annat:

e  Stadsplanering och utbyggnadsordning

e Rimlighetsbedémning av framtida trafikméngder

e  Funktionsbeddémning av planerad matarled/védg

e  Buller, generellt resonemang

*  Trafikférslag for tvd alternativ pa férlangning av Osterleden
*  OQversiktlig kostnadsbeddmning av trafikférslag

. ™ £ S ; - ", i * ‘—
£ - S V:. Vs - N e “!' i P 5 Ih, = -
Figur 2. Overgripande struktur av vignitet i Tronninge Figur 3. Overgripande struktur av vignitet i Tréonninge
med alternativ A illustrerat med svart linje med alternativ B illustrerat med svart linje
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1.2 Planer och program

En oversiktsplan for hela Varbergs kommun antogs den 15 juni ar 2010. I 6versiktsplanen ingar en férdjupad
dversiktsplan fér Trénninge med omnejd (FOP Trénninge). Denna togs fram foér att utreda méjligheterna och
konsekvenserna av en bebyggelseutveckling i omrédet. Eftersom flera av férutsattningarna som antogs i FOP
Tronninge med omnejd har forandrats arbetar Varbergs kommun for narvarande med att ta fram ett planprogram
for Sédra Tronninge.

En detaljplan for forskola samt nya bostader norr om Pilgatan vann laga kraft den 14 januari ar 2010. Ytterligare
en detaljplan norr om Pilgatan samt en detaljplan for skola vid Lindbergsvéagen utreds i dagslaget.

Ovriga delar av omrédet omfattas idag inte av detaljplan.

1.3 Tidigare utredningar

Infér arbetet med FOP Trénninge genomférdes ar 2006 en trafikutredning fér Trénninge av dévarande Vagverket
Konsult, "Utredning av trafiksituationen fér FOP Trénninge med omnejd”. Utredningen beskriver bland annat fyra
mojliga alternativ for utbyggnad av vagnatet i Tronninge samt uppskattade trafikméngder da ny bebyggelse i
omradet och i kringliggande omraden tillkommer. Ett av de fyra alternativen som presenterades var en
forlangning av Osterleden vilket nu ar aktuell pa nytt.

Ar 2007 genomférde Vagverket Konsult ytterligare en trafikutredning dér tvé av de tidigare presenterade
alternativen for trafiken i Trénninge studerades narmre, dock inte alternativet med en férlangd Osterled. Ett
sammanfattande PM, "Kompletterande utredning av trafiksituationen fér FOP Trénninge med omnejd”
genomfordes dven av Véagverket Konsult ar 2007.

Ar 2011 utférde Trivector Traffic en trafikutredning fér att utreda effekterna p4 trafiksystemet i Varberg pa grund
av de forandringar i bebyggelse och infrastruktur som planeras fram till ar 2030, "Trafikutredning Varberg —
Lassabacka med omnejd”. Utredningens fokus var omradet Lassabacka i norra Varberg, men omfattar ocksa en
férlangning av Osterleden norrut till Lindhovsrondellen vid vég 41. Utredningen visar bland annat uppskattade
trafikmangder och férdelningen av dessa nar Osterleden férlangs norrut.

Tidigare har dven ytterligare ett alternativ pa férlangning av Osterleden diskuterats av Varbergs kommun, utéver
de tva alternativ som beskrivs i denna rapport. Alternativet innefattar en védgdragning narmare Himlean &an i de
aktuella alternativen, se gul markering i Figur 4 pa nasta sida. Alternativet har dock forkastats da det anses skarma
av grénomradet och Himledn, vilket ar ett betydelsefullt rekreationsomrade.
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Figur 4. Tidigare forslag pa forlingning av Osterleden (gul markering) mot Lindhovsrondellen (Varbergs kommun)
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2 Utredningsomradet och dess forutsattningar

Utredningsomradet ligger i Tronninge, ca 3 km norr om Varbergs stadskérna och &r ungefar 130 ha stort. Omradet
stracker sig fran Viskadalsbanan i vaster till Bolsevagen i 6ster och fran Pilgatan i norr till Himlean i sdder, se Figur
5.

Figur 5. Utredningsomradet ar belidget inom orange markering (Varbergs kommun)
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2.1 Aktuella utbyggnadsplaner

Inom utredningsomradet planeras ny bebyggelse i form av bostader, skola, idrottsplats och ett nytt centrum.
Varbergs kommun har tagit fram ett 6vergripande forslag for utbyggnad av omradet vilket ligger till grund for
denna trafikutredning, se Figur 6 nedan.

Friliggande hus/Parhus
| Radhus/Flerbostadshus

¥ Flerbostadshus

- Omrade med antagen detaljplan

A\ ‘
el R Ostegten v L

Figur 6. Utbyggnadsplaner i Sédra Trénninge enligt Varbergs kommun med féreslagen vagdragning i svart
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211 Bostider
Bostadsbebyggelsen i omradet utgér merparten av den kommande exploateringen och ar planerad till tre

delomraden; norr om Pilgatan, mellan Pilgatan och Lindbergsvagen samt séder om Lindbergsvégen, se Figur 6. De
planerade bostaderna uppgar till ca 1088 stycken med en blandad upplatelseform, se Tabell 1 nedan.

Tabell 1. Antal planerade bostdder i S6dra Tronninge

Bebyggelsetyp Antal bostader
Friliggande hus/parhus 325
Flerbostadshus/radhus 500
Flerbostadshus 250

Tomter inom detaljplan (villor) 13

Totalt 1088

2.1.2 Ovrig bebyggelse

Norr om utredningsomradet har en detaljplan fér en férskola med ca 200 platser och 13 tomter for
bostadsbebyggelse vunnit laga kraft. Fler detaljplaner ska arbetas fram efterhand dar en ny skola langs med
Lindbergsvagen med plats for ca 700 elever (F-ak 9) ar planerad som forsta etapp med malsattning att sta fardig
hosten ar 2016. Langs med Lindbergsvédgen ar dven en idrottsplats och ett centrum planerat med bland annat
bibliotek, vardcentral och nérlivs.

2.1.3 Védgar och kollektivtrafik

I det 6vergripande forslaget for utbyggnad av omradet finns ett forslag pa vagdragning dar den befintliga
Osterleden samt géng- och cykelstrék férlangs genom omrédet, se Figur 6. Varbergs kommun (Hamn- och
Gatuférvaltningen) vill att tva olika alternativ av en férlingning av Osterleden utreds; ett dar Osterleden férlangs
genom omradet till Lindhovsrondellen (alternativ A) och ett alternativ dar Osterleden férlangs till Lindbergsvagen
och Pilgatan dérefter blir huvudstrak genom omradet till Lindhovsrondellen (alternativ B). I det dvergripande
forslaget foreslas en bro 6ver Himlean i séder och i norr en bro 6ver Viskadalsbanan. I alternativ A vill dven
kommunen utreda kostnaderna for en tunnel samt en ny plankorsning med Viskadalsbanan.

Férutom det gang- och cykelstrék som foreslas 16pa parallellt med férlangningen av Osterleden vill dven
kommunen utreda kostnaderna for en planskild gang- och cykelpassage i form av en bro respektive tunnel i hojd
med den planerade skolan.

Atgérder langs Pilgatan i form av utrdtning av vdgen for 6kad framkomlighet samt komplettering av géng- och
cykelbana bor ocksa utredas for att 6ka standarden pa vagnatet i omradet.

En ny cirkulationsplats ska byggas i korsningen mellan Pilgatan och Lindbergsvagen och en ny gdng- och
cykelbana ska byggas langs Lindbergsvdgen norr om Pilgatan.

I detaljplanen norr om Pilgatan foreslas en ny busshallplats langs Pilgatan i anslutning till férskolan som for
narvarande haller pa att byggas. Aven skolan som planeras utmed Lindbergsvagen behéver en busshéllplats.
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2.2 Befintligt vagnat

Vister om det aktuella utredningsomradet ligger vdag 41 som &r en viktig regional vag. Aven E6 som ligger &ster
om utredningsomradet ar en regionalt betydelsefull vag.

I norra delen av utredningsomradet ligger Pilgatan som ansluter till vag 41 i vaster genom Lindhovsrondellen och
till Lindbergsvagen i 6ster. Korsningen mellan Lindbergsvagen och Pilgatan &r i dagsldget utformad som en
fyrvagskorsning, men ska byggas om till en cirkulationsplats. Strax 6ster om Pilgatans anslutning till vag 41 finns
en plankorsning med Viskadalsbanan som ar férsedd med bommar. Pilgatan har en hastighetsbegransning pa 70
km/h narmast vag 41 och 50 km/h narmast Lindbergsvéagen, se Figur 7.

Genom Trénninge gar Lindbergsvéagen vilken stracker sig fran vag 153 (Varnamovagen) i soder och upp till orten
Lindberg i norr. Forbi utredningsomradet ar hastighetsgransen 50 km/h, se Figur 7. Hastighetsdampande atgarder
i form av upphdjda 6vergangsstallen, busskuddar, cirkulationsplatser, busshallplatser m.m. ar utférda pa strackan
mellan vag 153 och det nybyggda bostadsomradet Gdingegéarden, strax sdder om det aktuella
utredningsomradet.

Séder om utredningsomradet ligger den befintliga Osterleden som i dagsldget har en hastighetsbegransning pé
50 km/h. Leden I6per genom de &stra delarna av Varberg och ansluter till Vastkustvdgen séder om Varbergs
stadskarna.
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Figur 7. Hastighetsgrénser i S6dra Tronninge och omnejd
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2.3 Viskadalsbanan

Mellan védg 41 och det aktuella utbyggnadsomradet ligger Viskadalsbanan som [6per mellan Boras och Varberg.
Banan trafikeras framst av persontdg men aven av viss godstrafik och har en hastighetsbegransning pa 100 km/h
forbi utredningsomradet. Enligt Trafikverket trafikeras den i dagslaget av ca 25 tag per dygn men i pagaende
planering for banan diskuteras upprustning av banan samt utékning av persontrafiken och utékade
forutsattningarna for godstrafiken. Banan ar dven av riksintresse for omledning av godstrafik vid planerade avbrott
och akuta foreteelser.

2.4 Gang- och cykeltrafik

En gang- och cykelbana l6per langs med Lindbergsvéagen fran anslutningen med véag 153 (Varnamovagen) i soder
och upp till korsningen med Pilgatan i norr. Forbi utredningsomradet ligger gang- och cykelbanan langs vastra
sidan och &r separerad fran vagen med en gammal stengéardesgard och tradallé, se Figur 8. Norr om korsningen
med Pilgatan saknas i dagslaget gang- och cykelbana, vilket kommer byggas ut pa Ostra sidan i samband med att
cirkulationsplatsen mellan Lindbergsvégen och Pilgatan byggs.

Langs med Pilgatan finns i dagslaget ingen separat gang- och cykelbana forutom en kort stracka pa 6stra sidan i
anslutning till Lindhovsrondellen.

Langs med Osterleden narmast utredningsomrédet finns ingen gang- eller cykelbana men ldngre séderut finns ett
gang- och cykelstrak pa den vastra sidan.

——

Figur 8. Foto av gang- och cykelbanan lings Lindbergsvigen inom utredningsomradet (foto:AF)

2.5 Kollektivtrafik

I anslutning till den befintliga bebyggelsen langs Lindbergsvdgen inom utredningsomradet finns tva
busshallplatser; Tronninge Hallalyckevéagen och Tronninge Bolsevagen. Hallplatserna trafikeras av Hallandstrafiken
med landsbygdstrafik genom busslinjerna 616, 662 och 664. Enligt FOP Trénninge kan det bli aktuellt med
tatortstrafik da utbyggnaden av bostader i omradet ar klart.

Omradet dér den nya bebyggelsen ska uppforas saknar kollektivtrafikhallplatser, bade langs med Lindbergsvagen
och Pilgatan da detta omrade i dagslaget ar obebyggt. Kommunen har dock som malsattning att styra sa mycket
som majligt av trafiken som alstras av den nya byggnationen till buss och cykel varfor narhet till busshallplats
samt gang- och cykelbanor ar en viktig del i planeringen av omradet.
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2.6 Malpunkter/Service

I omradet finns flera malpunkter som kan tankas alstra trafik, bland annat skolan i Lindberg, forskolor och pizzeria.
Dessa malpunkter bedéms dock framst alstra trafik fran de boende i omradet och inga stérre mangder. Norr om
utredningsomradet ligger en motorbana som alstrar viss trafik under helger.

2.7 Utryckningsvagar

I dagslaget anvénds Pilgatan och Klastorpsvagen i Pilgatans forlangning som utryckningsvég till Lindberg och
Sédra Tronninge da de hastighetsddmpande atgarder som genomforts pa Lindbergsvagen gor det omojlig att
anvanda denna som utryckningsvag. Inom pagaende programarbete studeras forbattrade utryckningsvéagar dar
Pilgatans ombyggnad &r en del av detta.

2.8 Ledningar

Parallellt genom hela utredningsomradet I6per en storre farskvattenledning, en gasledning samt en optokabel.
Vattenledningen &r mycket viktig for vattenférsorjningen till kommunens norra delar och framfér allt till Ringhals
karnkraftverk och har ett servitutomrade pa 4 meter pa vardera sidan dar ingen bebyggelse far placeras.
Gasledningen ligger intill vattenledningen i ett skyddsror och forsorjer Varberg Nords industriomrade och har ett
skyddsavstadnd pa 2 meter pa vardera sidan dar ingen byggnad eller vaxtlighet i form av trad far placeras, gang-
och cykelbana kan dock rymmas inom detta skyddsavstand.

2.9 Himlean

Himlean &r ett kansligt vattenflode och detta ska beaktas vid beslut om I6sning till dverfart. Slutrecipient for
Himleans vatten ar Farehammarsviken som ar Natura 2000 omrade.
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3 Stadsplanering och utbyggnadsordning

Omradet i Sédra Tronninge som ska exploateras ar sa stort att planldggning och utbyggnad maste ske i flera
etapper. Det finns olika mojligheter att bygga ut omradet och det ar darfor intressant att diskutera vilken
utbyggnadsordning som ar mest fordelaktig. Utbyggnadsordningen paverkas av om alternativ A (férlangning av
Osterleden till Lindhovsrondellen) eller alternativ B (férlangning av Osterleden till Lindbergsvagen) véljs, darfor
diskuteras lamplig utbyggnadsordning for dessa tva alternativ separat. De grundlaggande forutsattningarna for de
olika férslagen ar desamma.

3.1 Forutsattningar for utbyggnad av Sédra Tronninge

De planer som redan &r patankta i omradet paverkar aven val av lamplig utbyggnadsordning fér vagnatet och den
ovriga bebyggelsen. Till exempel har en detaljplan redan antagits i omradet norr om Pilgatan, vilken tillater
byggnation av tva forskolor samt ca 13 tomter fér bostader. Arbetet med att bygga ut den forsta forskolan
startade under varen 2013. Utdver detta detaljplaneras i dagslaget ocksa for ytterligare ca 250 bostéader norr om
Pilgatan.

Varbergs kommun arbetar d&ven med att ta fram ytterligare en detaljplan inom utredningsomradet vilken avser en
ny skola (F-9) intill Lindbergsvéagen. En ny skola i omradet ar hogt prioriterad och férhoppningen é&r att skolan ska
sta fardig hosten 2016. Intill skolan planeras aven for en idrottsplats och ett lokalt centrum i ett senare skede.

Ytterligare ny bostadsbebyggelse i omradet ar planerad norr om Pilgatan, mellan Pilgatan och Lindbergsvagen
samt soder om Lindbergsvagen. Detaljplanearbetet for dessa omraden har &nnu inte paborjats.

En cirkulationsplats ska byggas i korsningen med Pilgatan och Lindbergsvédgen for att 6ka framkomligheten. I
samband med att cirkulationsplatsen byggs ut férldngs dven gang- och cykelstrdket langs med Lindbergsvagen
mot Lindberg i norr. Kommunen har uttryck 6nskemal om att d&ven komplettera gang- och cykelnatet langs med
Pilgatan.

3.2 Forslag pa utbyggnadsordning fér alternativ A

Vid utbyggnad av vignatet enligt alternativ A ska Osterledens férlangning prioriteras for trafik till och genom
omradet medan Pilgatan ar till fér de boende utmed végen.

I ett férsta utbyggnadssteg ar det lampligt att férlangningen av Osterleden fram till Lindbergsviagen byggs da de
storsta flodena till och frdn omradet bor styras denna vag for att undvika en 6kning av trafiken pa Lindbergsvagen
forbi Goingegérden samt pa vag 41. I samband med att den sédra delen av Osterledens férlangning byggs maste
aven bron over Himlean byggas vars kostnad ska delas av hela projektet, varfor det ar fordelaktigt att bygga
denna tidigt. Nar leden har forlangts kan bostadsomradet séder om Lindbergsvagen borja byggas.

I samband med att den nya skolan vid Lindbergsvagen ar fardig bor aven busshallplatsen i anslutning till denna
vara byggd.

I ett tidigt skede bor dven den nya gang- och cykelbanan byggas utmed Pilgatan for att binda samman
cykelstraken i omradet samt for att ge de boende mdjlighet att ta sig till och fran férskolan som nu byggs vid
Pilgatan. Att tidigt bygga ut gang- och cykelnatet i omradet kan bidra till att de boende etablerar vanan att valja
gang och cykel framfor transporter med bil. Da gang- och cykelbanan byggs ar det aven lampligt att bygga
cirkulationsplatsen som ska ansluta till Osterledens férldngning samt busshallplatsen vid férskolan fér att undvika
ombyggnation efter att gang- och cykelbanan tagits i bruk.

Dérefter foreslas att Osterleden forlangs till Lindhovsrondellen sé att leden I16per genom hela omradet. I samma
skede ar det lampligt att bygga anslutningarna till Pilgatan. I detta steg korsas ocksa Viskadalsbanan i norr vilket
innebér att en ny korsning maste byggas; en bro, tunnel eller en ny plankorsning, vars kostnad ska delas av hela
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projektet. Nar leden har forlangts ar det dven fordelaktigt att bygga bostdderna mellan Lindbergsvégen och
Pilgatan.

Lokalgator byggs ut efterhand som bostadsomradena tillkommer i omradet.

3.3 Forslag pa utbyggnadsordning for alternativ B

Vid utbyggnad av viagnatet enligt alternativ B ska genomfartstrafiken i omradet ledas via Osterledens férlangning
soder om Lindbergsvagen och dérefter via Lindbergsvagen och Pilgatan till Lindhovsrondellen. Gatan i
Osterledens foérlangning norr om Lindbergsvagen &r framst avsedd fér de boende i omrédet.

For att undvika att leda mer trafik pa Lindbergsvagen genom Goingegarden samt via vag 41 mot Varberg &r den
féreslagna forlangningen av Osterleden mot Varberg en viktig 4tgard som bér genomféras i ett forsta
utbyggnadssteg. I samband med att Osterledens férlangning byggs ut séder om Lindbergsvigen méste &ven bron
dver Himledn byggas ut vars kostnad bér delas av hela projektet. Nar den sédra delen av Osterledens férlangning
ar utbyggd kan bostadsbebyggelse i omradet med fordel byggas ut. Det ar aven viktigt att bygga busshallplatsen i
anslutning till den nya planerade skolan vid Lindbergsvagen i ett tidigt skede.

Det &r dven lampligt att tidigt gora dtgarder langs Pilgatan da detta ar huvudstraket genom omradet. De atgarder
som ar aktuella i anslutning till och utmed Pilgatan &r en utrdtning av vagen, en ny bro 6ver Viskadalsbanan, en
busshallplats i anslutning till férskolan, ett nytt gdng- och cykelstrék samt anslutningar mot gatan i Osterledens
forlangning. Forbattringsatgarderna tillgodoser bade de boende i omradet samt de som ska anvanda forskolan
men dven genomfartstrafiken da standarden pa vagnatet hojs. Vidare kan det antas att boende i omradet kommer
att ha sina barn pa forskolan som nu byggs. Om gang- och cykelnatet byggs ut i ett tidigt skede ges de boende
mojlighet att initialt etablera goda vanor genom att kunna promenera eller cykla till och fran férskolan i stallet for
att ta bilen. Bron 6ver Viskadalsbanan ar en stor investering i projektet som med fordel ligger tidigt i projektet for
att kostnaden ska kunna fordelas dver hela projektet. Da atgarder gors langs Pilgatan ar det dven fordelaktigt att
utdka bebyggelsen intill da infrastrukturen redan ar utbyggd.

Slutligen bor gatan i Osterledens férlangning norr om Lindbergsvégen byggas. Nar denna har byggts &r det
lampligt att bygga ut bebyggelsen intill vagen.

Lokalgator byggs ut efterhand som bostader tillkommer i de olika delarna.

17 (37)



4 Trafikmangder

En viktig aspekt att ta hansyn till vid planeringen av ett nytt bostadsomrade och dess tillhérande vagnat ar
trafikmangderna som forvédntas i omradet. Att uppskatta framtida trafikmangder ar dock ingen exakt vetenskap
utan bygger pa flera antaganden och uppskattningar om en framtida utveckling.

I detta kapitel presenteras de data som finns géllande befintliga trafikmangder i omradet samt en uppskattning av
tillkommande trafik pa grund av ny bebyggelse. For att kunna gora en rimlighetsbeddémning av trafikméangder for
utbyggnad av omradet har dven en jamforelse gjorts mellan tva tidigare utredningar déar trafikmangder och
fordelning i omradet har beréknats i olika datorprogram. Referensaret da omradet beréknas vara fullt utbyggt ar
satt till &r 2030 och en arlig trafikkning pa 1 % per ar har antagits. Utifran dessa underlag har en slutsats dragits
gallande rimliga trafikméngder i omradet.

4.1 Trafikverkets matning

Trafikverket har gjort trafikmatningar i tre punkter i omradet kring Sédra Tronninge. I matningarna har man matt
arsdygnstrafiken (ADT) vilket &r den genomsnittliga trafiken under ett ar matt som fordon per dygn. Matpunkterna
ar beldgna pa Pilgatan, Klastorpsvagen samt vid norra delen av Lindbergsvagen. Matningarna genomférdes ar
2004 och en uppréakning av fordon maste darfor genomforas for att fa en uppfattning av situationen vid
referensaret ar 2030. Om trafiken antas 6ka med 1 % per ar 6kar trafiken i matpunkterna enligt Figur 9 nedan utan
att hansyn tas till tillkommande trafik av ny bebyggelse.

‘J. / "; C > ’,\ 2 ’ 3 H.
ADT 890 | v ADT 1153

i

m F5rlingning av Osterleden e | | mmm F5rlingning av Osterleden &,
) o

(O Trafikverkets métpunkter (2004) | !m g - | © Beréknad trafik i matpunkter &r 2030 5= 8

Figur 9. Skillnad i trafikfléde vid Trafikverkets métpunkter mellan ar 2004 och ar 2030
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4.2 Trafikalstring av ny bebyggelse

Utover en 6kning av den befintliga trafiken kommer dven ny trafik alstras i omradet da nya bostader och
etableringar tillkommer. For att fa en uppfattning av antalet tillkommande trafikrérelser pa grund av
exploateringen har darfor en uppskattning av trafikalstring gjorts baserad pa Varbergs kommuns forslag pa
struktur av bebyggelse och upplatelseform i Sédra Trénninge. Totalt innehaller forslaget 1 088 bostader med
varierande upplatelseform samt skola, forskola, idrottsplats och ett lokalt centrum. Vid berakningar har ett vérde
pa 6 transporter per dygn antagits for villor, radhus och kedjehus och motsvarande 3,5 transporter per dygn for
lagenheter. Siffrorna baseras pa de varden som erhalls ur Trafikverkets trafikalstringsverktyg for en tatort i
Varbergs kommun. Skolor och centrum antas framst nyttjas av de boende och ingar darfor i de angivna
transporterna ovan.

I de omraden déar en blandad bebyggelse har angivits pd underlagsmaterialet har ett antagande gjorts att halften
av bostaderna &r lagenheter och att halften &r villor/radhus. Totalt for omradet alstrar de nya bostaderna ca 5280
fordonrorelser per dygn vilket innebér ett medelvarde pa 4.85 transporter per bostad i omradet. Den planerade
utbyggnaden och den berédknade trafikalstringen till varje omrade visas i Figur 10. Férdelningen av bostader samt
de alstrade fordonsrorelserna har antagits enligt Tabell 2 nedan.

Tabell 2. Antal bostader och alstrad trafik

Bebyggelsetyp Antal bostédder Alstrad trafik (fordon/dygn)
Friliggande hus/parhus 338 388*6=2028
Flerbostadshus/radhus 500 250*6+250*3.5=2375
Flerbostadshus 250 250*3.5=875

Totalt 1088 Ca 5280
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Figur 10. Utbyggnadsférslag med bedémd trafikalstring med antal fordon per dygn
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4.3 Tidigare trafikutredningar med anpassning till nya forutsattningar

Det finns tva tidigare trafikutredningar dar trafikmangderna i omradet Sodra Tronninge har studerats, dar tva olika
datorprogram for att berdkna trafikmangderna och dess fordelning har anvants. En av utredningarna
genomférdes ar 2006 av Vagverket konsult (numera Trafikverket) och den andra utférdes ar 2011 av Trivector.
Maénga av de antagande som utredningarna bygger pa ar fortfarande aktuella men viss justering maste goras for
nya forutsattningar som tillkommit efter det att utredningarna genomfordes.

4.3.1 Vagverkets utredning

Davarande Vagverket konsult utférde ar 2006 en trafikutredning i Tronninge dar uppskattade trafikmangder for
fyra olika typer av utbyggnad av vignétet presenterades. Ett av dessa alternativ var en férlangning av Osterleden
genom omradet. Trafikalstringen i utredningen beraknades med Sampers som ar en trafikmodell som modellerar
trafikefterfrdgan utifran en given prognos éver markanvandning och tillgangligt vagnat.

I utredningen antas férldngningen av Osterleden utformas som en trafikled som ska férsérja tillkommande
bostadsomraden. Vagen har darfor getts en bredd pad 9 meter, en hastighetsbegransning pa 70 km/h och siktklass
1. P& grund av dess karaktar antas det i utredningen att det framfor allt &r genomfartstrafik samt trafik till
intilliggande bostader som kommer att trafikera férlingningen av Osterleden. En viss del av den trafik som
tidigare géatt via Lindbergsvégen antas nu dven vélja Osterledens férlangning i stallet.

I utredningen har ett tillskott pa 400 nya bostader antagits i omradet dar flertalet (350) antas vara belagna i
omradet norr om Lindbergsvdagen men sdder om Pilgatan. I dagslaget har ett mer detaljerat férslag for utbyggnad
tagits fram dér totalt 1088 bostader ska byggas i Sodra Tronninge och for att fa en rimlig bedémning av alstrad
trafik i omradet vid full utbyggnad bor darfér en 6kning med 688 bostader beaktas. Antalet transporter till varje
bostad paverkas av upplatelseformen men eftersom denna inte ar kdnd fér de bostader som tillkommer utdver de
som redan tagits med i berékningen har ett varde péa 4.85 transporter per dygn och bostad anvants vilket ar ett
medelvérde for hela det planerade omradet. Detta ger ett tillskott pd 3 337 transporter per dygn. En upprékning
av trafiken maste ocksa goras med 1 % per ar fran ar 2015 vilket anges som referensar i utredningen till ar 2030.

Fordelningen av de tillkommande transporter antas vara samma som i utredningen med undantag fran att 1 204
transporter antas vélja att vika av fran Lindbergsvagen mot Pilgatan. Dessa transporter motsvarar de transporter
som uppskattas till bostdderna som ar planerade vid Pilgatan. Med den tidigare trafikutredningen som grund
samt med tillagg for nya forutsattningar (ytterligare bostader) fas en uppskattad trafikméangd och fordelning ar
2030 enligt Figur 11.
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Figur 11. Uppskattad trafik i S6dra Trénninge vid full utbyggnad ar 2030, baserat pa Vagverket konsults tidigare
utredning

4.3.2 Trivectors utredning

Ytterligare en trafikutredning utférdes ar 2011 av Trivector. I utredningen har effekten av en férlangning av
Osterleden utretts som en atgérd for att avlasta Lassbackarondellen. Utredningen fokuserar pd omradet kring
Lassabackarondellen men presenterar dven forvantade trafikmangder samt férdelningen av fordon pa en
férlangning av Osterleden samt intilliggande végar. Utredningen genomférdes med programmet VISUM som

uppskattar och berdknar trafikfloden baserat pa ett vagnat.

I utredningen antas trafiken i férlingningen av Osterleden norr om Lindbergsvigen frimst vara genomgéende
trafik mellan Varnamovigen (vdg 153) och Lindhovsrondellen. Av de fordon som fardas pa Osterleden séder om
Lindbergsvégen viljer ca tva tredjedelar att fortsatta resan norr ut pa Lindbergsvagen mot Lindberg medan ca en
tredjedel fortsatter rakt fram p& Osterleden i riktning mot Lindhovsrondellen. Endast en lite del viljer att vika av
soder ut mot Goingegarden. Hansyn i utredningen har ocksa tagits till att viss trafik som tidigare trafikerat
Lassabackarondellen och vag 41 kommer att férflyttas till Osterledens férlangning. Utéver detta har dven en viss
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inducerad trafik lagts till p& Osterledens férlangning till féljd av att en storre tillgéng till ett vl utbyggt vagnat har
visat sig ge en Okad efterfragan. Referensaret i utredningen &r satt till ar 2030.

Den berdknade trafikalstringen i utredningen utgar fran bebyggelseforslagen som presenteras i Varbergs
oversiktsplan fran ar 2010 déar en utbyggnad av 500 nya bostader i Sodra Tronninge anges. Dagens forvantade
utbyggnad av Sédra Trénninge innehaller 1 088 nya bostader vilket betyder att 588 ytterligare bostader maste
adderas till utredningen. Aven i detta fall har ett medelvérde pé 4,85 transporter per dygn anvants for de
tillkommande bostaderna vilket ger ett tillskott pa 2 852 transporter per dygn. De extra tillkommande
transporterna antas ha samma fordelning som trafiken i den tidigare utredningen med undantag fran att 1 204
transporter pa Lindbergsvagen antas svanga av pa Pilgatan, vilket motsvarar transporterna for de planerade
bostdderna langs Pilgatan.

Med den tidigare trafikutredningen som grund samt med tillagg for nya forutsattningar (ytterligare bostader) fas
en uppskattad trafikmangd och fordelning ar 2030 enligt Figur 12 nedan.
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Figur 12. Uppskattad trafik i S6dra Trénninge vid full utbyggnad ar 2030, baserat pa Trivectors tidigare utredning
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4.4 Slutsatser

For att kunna géra en uppskattning om férvéntade trafikmangder i omradet vid en férlangning av Osterleden
norrut har de tva tidigare utredningarna analyserats och jamforts. Utdver detta har aven flodena vid Trafikverkets
méatpunkter samt den uppskattade alstringen till bebyggelsen i omradet undersokts. Efter en sammanvagning av
de ovan namnda parametrarna samt med hansyn till vagnatets utformning vid de tva alternativen har
trafikmangderna i omradet vid full utbyggnad uppskattats enligt Figur 13 respektive Figur 14 nedan.

Trafikmangderna skiljer sig at beroende pa forvantat fardval vid respektive alternativ samt uppskattad
genomfartstrafik. Genomfartstrafiken i omradet bedoms vara nagot hogre i alternativ A jamfoért med alternativ B.
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Figur 13. Sammanvigda trafikméngder fér alternativ A vid full utbyggnad ar 2030
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Figur 14. Sammanvigda trafikméngder fér alternativ B vid full utbyggnad ar 2030
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5 Trafikbuller

En 6versiktlig bullerkontroll har gjorts for alternativ A respektive alternativ B for att utreda pa vilka avstand fran
vagen som ny bebyggelse kan uppféras. Berakningar har genomférts bade for fallet da inga bullersskyddsatgarder
anvands samt nar bullerskydd i form av en 80 cm hog bullerskdrm placeras 1 meter fran vagkanten samt nar en
1,2 meter hog bullervall anldggs ca 2,5 meter fran vagkanten. Avstanden i berakningen antas fran vagmitt och den
intilliggande marken antas vara platt.

Avstanden ar beraknade for att uppfylla riktvardena pa maximalt 55 decibel pa fasad utomhus samt 70 decibel pa
uteplats i anslutning till bostad.

Det 6vergripande vagnatet som berors av exploateringen har delats in i fem delomraden vilka bendmns A-E, se
Figur 15. Skillnaderna mellan de tva olika alternativen ligger i de forvantade trafikmangderna pa respektive stracka
samt tilldten hastighet. Trafikmangderna har antagits enligt Figur 13 respektive 14 och hastigheterna for de olika
delstrackorna i respektive alternativ har antagits enligt tabell 3.
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_ 3 </ -

Figur 15. Indelning av delstrackor vid bullerberédkning
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Tabell 3. Hastigheter pa de olika delstrackorna vid de tva alternativen

Delstracka Hastighet alternativ A (km/h) Hastighet alternativ B (km/h)

A 60 40
B 60 60
C 50 50
D 50 50
E 40 50

I Tabell 4 nedan redovisas det nodvandiga avstandet fran vagmitt till bebyggelse ur bullersynpunkt da inga
bullerskydd anvénds och vagen antas ligga pa befintlig markniva.

Tabell 4. Minsta avstand till bebyggelse fran vdg med avseende pa buller, utan bullerskydd (55dBA/70dBA)

Striacka Alternativ A Alternativ B, Alternativ A, Alternativ B
bebyggelsehdjd 2 m  bebyggelsehéjd 2 m | bebyggelseh6jd 5 m  bebyggelsehdjd 5 m
A 41/33 27/30 67/44 45/38
44/33 44/33 71/44 71/44
CE 21/30 21/30 34/38 34/38
Kvartersgator
D 25/30 25/30 41/38 41/38

Om végen i stéllet laggs pa en 0,5 meter hdg bank 6kar bulleravstdndet med 4-14 meter dér den storsta 6kningen
uppkommer vid en bebyggelsehdjd pa 5 meter pa strackor med hastighetsgrans pa 60 km/h.

I tabell 5 respektive 6 nedan redovisas det nddvandiga avstandet fran vagmitt till bebyggelse ur bullersynpunkt da
bullerskydd i form av en 0,8 meter hog skdrm respektive en 1,2 meter hog vall anvands.

Tabell 5. Minsta avstand till bebyggelse fran vig med avseende pa buller, med en 0,8 meter hég bullerskirm
(55dBA/70dBA)

Stracka Alternativ A, Alternativ B, Alternativ A, Alternativ B,
bebyggelseh6jd 2 m bebyggelsehéjd 2 m | bebyggelsehéjd 5 m  bebyggelsehéjd 5 m
A 35/25 19/22 52/34 30/29
B 37/25 37/25 55/34 55/34
C, D, E och 17/22 17/22 28/29 28/29
kvartersgator
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Tabell 6. Minst avstand till bebyggelse fran vig med avseende pa buller, med en 1,2 meter hég bullervall

(55dBA/70dBA)
Stracka Alternativ A, Alternativ B, Alternativ A, Alternativ B,
bebyggelseh6jd 2 m bebyggelseh6jd 2 m | bebyggelsehéjd 5 m  bebyggelseh6jd 5 m
A 29/22 16/18 44/29 25/25
B 31/22 31/22 47/29 47/29
C, D, Eoch 14/18 14/18 23/25 23/25
kvartersgator

Vart att notera ar att gransen for bebyggelse med avseende pa buller hamnar inom ledningsservitutet pa 6stra
sidan av Osterledens férlangning d& bullerskydd anvinds och hastighetsgrénsen &r 40 km/h samt vid 60 km/h och
en bebyggelsehojd pa 2 m. Vid dessa fall blir istéllet ledningsservitutets grans gransen for bebyggelse.
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6 Trafikforslag

Tva olika trafikforslag for omradet Sodra Trénninge har tagits fram efter dnskemal fran Varbergs kommun (Hamn-
och Gatuforvaltningen). Férslagen benamns som alternativ A respektive alternativ B.

6.1 Alternativ A

Alternativ A innebir att Osterleden férlangs till Lindhovsrondellen och att de stora trafikstrémmarna leds genom
de nya bostadsomradena via denna lank. Fér att sikerstalla att trafikanterna véljer denna vig ansluts Osterleden
till Lindhovsrondellen med en gen utformning. Samtidigt stangs Pilgatan mot Lindhovsrondellen och ges
hastighetssankande och trafikdédmpande atgarder.

6.1.1 Osterledens férlangning

I alternativ A férlangs Osterleden till Lindhovsrondellen. Vagdragningen féljer i stort den véstra gransen mot
vattenledningens servitut. Vagen ges en ledaktig karaktar langs hela strackan med en bredd péd 6,5 meter med en
vagren pa 0,5 meter pa vardera sidan samt ges en hastighetsbegrénsning pa 60 km/h.

I norra delen av utredningsomradet korsar Osterledens férlingning Viskadalsbanan. Tre alternativ fér korsning av
jarnvégen har tagits fram; en bro, en tunnel samt en ny plankorsning, vilka ersétter den befintliga plankorsningen
med Pilgatan. I trafikforslaget presenteras broalternativet. Bron blir drygt 200 m lang med maximal lutning pa 6 %
och fri hojd 6,5 m. Alternativen med ny plankorsning samt tunnel under jarnvagen har endast kostnadsbeddmts.

Da vagen ska fungera som en forlangd led bor fa anslutningar till lokalgator finnas langs strackan. Totalt féreslas
fem nya anslutningar i form av cirkulationsplatser. De tva storre cirkulationsplatserna ansluter till det befintliga
vagnatet, vid Osterledens korsning med Stormhallsvigen samt i korsningen med Lindbergsvégen. De &vriga tre &r
minde cirkulationsplatser som ansluter till mindre matargator. En av dessa matargator binder samman Osterledens
forlangning med Pilgatan. Gatan foreslas vara 6,5 meter bred och flera lokalgator kan med fordel anslutas till
denna.

6.1.2 Lindbergsvagen

Lindbergsvagen ska i alternativ A frdmst anvandas for transporter av de boende och inte f6r genomfartstrafik.
Beroende pa hur det nya centrumet utformas kan en anslutning behévas mot Lindbergsvagen. Vaster om den nya
Osterleden kan ndgon enstaka lokalgata ansluta Lindbergsviagen beroende pé hur skolan och det nya
bostadsomradet s6der om Lindbergsvagen utformas.

Ett fatal befintliga fastigheter som idag har en gemensam anslutning mot Lindbergsvédgen foreslas istallet anslutas
till det Ostra bostadsomradets lokalgata i anslutning till den féreslagna cirkulationsplatsen séder om
Lindbergsvagen. Eventuellt kan de fyra befintliga fastigheterna vaster om Bolsegatan som idag ansluter direkt till
Lindbergsvagen istallet ansluta Bolsegatan via en ny lokalgata.

6.1.3 Pilgatan

[ alternativ A ar Pilgatan framst avsedd for de boende utmed vagen och stdngs darfor av mot Lindhovsrondellen.
Pilgatan foreslas en bredd pa 6,5 meter och en hastighetsbegransning pa 40-50 km/h. En mindre cirkulationsplats
foreslds pa Pilgatan. Till denna ansluts den mindre matargatan mellan férlingningen av Osterleden och Pilgatan
samt en lokalgata for att trafikmata det nya bostadsomradet dster om Pilgatan.

Aven den nya lokalgatan vid férskolan anvdnds for att trafikmata det nya bostadsomradet éster om Pilgatan. Norr
om férskolan kommer endast ett fatal befintliga fastigheter samt eventuell ny bostadsbebyggelse anvanda
Pilgatan varvid inga atgéarder foreslas.

Flera lokalgator kan anslutas till Pilgatan.
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6.2 Alternativ B

Alternativ B innebér att de stora trafikstrémmarna ska styras fran Osterledens férlangning séder om
Lindbergsvagen via Lindbergsvagen och Pilgatan till Lindhovsrondellen i norr. Alternativet innebar att en ny bro
dver Viskadalsbanan ersatter Pilgatans befintliga anslutning till Lindhovsrondellen. Osterledens férlangning norr
om Lindbergsvéagen blir en matargata for lokal trafik som genereras av de boende i omradet.

6.2.1 Osterledens férlangning

Osterledens férlangning séder om Lindbergsvégen féreslds utformas med en ledaktig karaktar med en
hastighetsbegransning pa 60 km/h och en bredd pa 6,5 meter med 0,5 meter vagren pa vardera sida.
Vagdragningen foljer i stort den vastra gransen mot vattenledningens servitut. Norr om Lindbergsvagen utformas
Osterledens med en mer stadsmassig karaktir med fler anslutningar till lokalgator i form av cirkulationsplatser.
Det &r dven mojligt att anldagga upphdjda korsningar som dven kan fungera som hastighetsddmpande atgarder.
Hastighetsbegréansningen ar 40 km/h och den foreslagna vagbredden 6,5 meter. Vagen foljer dven har den véstra
gransen mot vattenledningen.

Da vagen har en ledaktig utformning séder om Lindbergsvagen bor sa fa anslutningar som mojligt finnas. Tva
cirkulationsplatser foreslas i korsningarna med det befintliga vagnatet, vid Stormhallsvagen och Lindbergsvéagen.
Utover detta foreslas en mindre cirkulationsplats som ansluter till lokalgator vid de planerade bostédderna séder
om Lindbergsvéagen.

Norr om Lindbergsvédgen ar det mer lampligt att anordna nya anslutningar till lokalgator da framst trafik till
bostaderna kommer anvdnda denna strécka. Har foreslas tva cirkulationsplatser, en som ansluter lokalgator och en
som ansluter en mindre matargata mellan férlangningen av Osterleden och Pilgatan som ar huvudstrk i férslaget.
Gatan foreslas vara 6,5 meter bred och flera lokalgator kan med fordel anslutas till denna.

Férlangningen av Osterleden avslutas med att ansluta den norra av Pilgatans cirkulationsplatser.
6.2.2 Lindbergsvagen

I alternativ B kommer genomfartstrafik styras till Lindbergsvégen och vidare till Pilgatan. For att halla god
framkomlighet féreslas sé & lokalgator som méjligt ansluta Lindbergsviagen mellan Osterledens férlangning och
Pilgatan. Beroende pa hur det nya centrumet utformas kan en anslutning dock behévas mot Lindbergsvéagen.

Ett fatal befintliga fastigheter som idag har en gemensam anslutning mot Lindbergsvédgen foreslas istallet anslutas
till det Ostra bostadsomradets lokalgata i anslutning till den féreslagna cirkulationsplatsen séder om
Lindbergsvagen. Eventuellt kan de fyra befintliga fastigheterna vaster om Bolsegatan som idag ansluter direkt till
Lindbergsvagen istallet ansluta Bolsegatan via en ny lokalgata.

Vaster om den nya Osterleden kan ndgon enstaka lokalgata ansluta Lindbergsvagen beroende pa hur skolan och
det nya bostadsomradet sdder om Lindbergsvéagen utformas.

6.2.3 Pilgatan

I alternativ B kommer Pilgatan anvands for genomfartstrafik. Gatan foreslas ratas ut i anslutning till
Lindhovsrondellen och laggs istallet soder om den befintliga fastigheten pa vastra sidan av Pilgatan. Bredden
foreslas vara 6,5 meter och hastighetsbegransningen 50 km/h. En drygt 200 meter lang bro ersatter den befintliga
plankorsningen med Viskadalsbanan. Bron foreslas fa en maximal lutning pa 6 % och fri hojd pa 6,5 m. Det ar
viktigt att notera att bron korsar den viktiga vattenledningen.
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Den befintliga norra delen av Pilgatan stangs av mot Lindhovsrondellen, men méste fortsatt anvéndas av ett
mindre antal befintliga fastigheter samt eventuell ny bostadsbebyggelse och foreslas darfor ansluta den nya
lokalgatan vid forskolan.

Langs Pilgatan foreslas tva mindre cirkulationsplatser for att trafikmata de nya bostadsomradena vaster respektive
dster om Pilgatan. Den norra cirkulationsplatsen ligger i Osterledens avslutning i hdjd med den nya lokalgatan vid
den nya forskolan. Den sodra cirkulationsplatsen ansluter en mindre matargata samt den sédra anslutningen till
ny bostadsbebyggelse dster om Pilgatan.

6.3 Lokalgator

Lokalgator foreslas ha ett vagomrade pa minst 6 meter varav 4,5 meter med belagd yta. Om fler an 25 hushall
kommer anvénda lokalgatan foreslas en gangbana folja utmed lokalgatan.

6.4 Gang- och cykeltrafik

En gang- och cykelbana foreslas folja dstra sidan av férlangningen av Osterleden och ansluta Pilgatan strax séder
om Viskadalsbanan. Aven den mindre matargatan som férbinder férlangningen av Osterleden och Pilgatan
foreslas fa en gang- och cykelbana.

Gang- och cykelbanan lings Osterleden féreslés i alternativ A vara 5,0 meter bred uppdelat pa ett cykelfilt i varje
riktning med en bredd av 1,25 m vardera och en gdngbana med en bredd p& 2,5 m. Ovriga cykelbanor féreslas
vara kombinerade och 3,0 meter breda. Mellan gang- och cykelbana och korbana foreslas bullerddmpande
atgarder i form av bullervall och/eller bullerskdrm. D& bullerskarm anlaggs kan kombinerad belysning for kérbana
och géng- och cykelbana anvéndas, medan tva separata belysningar behdvs da bullervall anlaggs.

Dér Osterledens férlangning korsar Lindbergsvégen har malade évergéngsstéllen féreslagits i samband med
cirkulationsplatsen. En kostnadsbedémning for alternativ med tunnel respektive bro fér gang- och cykeltrafiken
har ocksa tagits fram.

Langs Pilgatan foreslas en gang- och cykelbana pa vastra sidan mellan Lindbergsvégen och korsningen med den
nya lokalgatan vid forskolan. Dérefter foreslas gang- och cykelstraket fortsatta i den befintliga Pilgatan vidare till
Lindhovsrondellen. Langs Pilgatan foreslas skiljeremsan vara 3,0 meter bred. Skiljeremsorna kan anvandas for
bullerdtgarder, belysning samt tradalléer. Vid bebyggelsen ndrmast Lindbergsvagen foéreslas dock en smalare
sektion med en cykelbana pa 2,5 meter och en skiljeremsa pa 0,5 meter for att begrénsa fastighetsintrdnget.

6.5 Bro 6ver Himlean
Det finns tva alternativa vagdragningar éver Himleé&n vilka bendmns som alternativ Vaster respektive Oster. I

alternativ Vaster blir bron éver Himlean cirka 91,5 m l&ng och passerar dven en befintlig stig. I alternativ Oster blir
bron cirka 36,5 m lang.

6.6 Kollektivtrafik/Hallplatser
En busshallplats utformad som busstopp likt den vid Géingegarden foreslas pa Lindbergsvdgen vid den nya skolan

som en ytterligare hastighets- och trafikdémpande atgérd pa Lindbergsvagen. En busshallplats i ficka foreslas
aven langs Pilgatan, i anslutning till den nya férskolan.

6.7 Bulleratgarder

Tvé principsektioner har tagits fram for bullerskyddsétgarder utmed Osterledens férlangning, en med en 0,8 meter
hog bullerskdarm och en med en 1,2 meter hog bullervall, se bilaga med principsektion. Da bullervallar anlaggs
okar den totala vagsektionen pa grund av vallarnas utbredning samt att ytterligare en belysningskélla behovs.
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Skillnaden i utbredning for alternativet med bullerskarm respektive bullervall &r ca 6 meter fran vagmitt.
Bulleravstanden varierar dock mellan de tva olika alternativen (alternativ A respektive B), se kapitel 5.

De tva olika bullerskyddsatgardena kan med fordel varieras och kombineras utmed vagstrackan. Detta innebar att
gang- och cykelbanan och/eller korbanan kan folja bullerskyddets kant och pa sa vis skapas en mer varierad
vagdragning. Det ar dock viktigt att bullerskydden utformas sa att en god sikt och synbarhet uppnas mellan
korbana, gang- och cykelbana samt bebyggelse, bade ur sakerhetssynpunkt samt fér den upplevda tryggheten. Pa
grund av detta har relativt ldga bullerskydd foreslagits langs hela strackan.
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7 Kostnadsbeddmning

Oversiktliga kostnadsbed®mningar har tagits fram for de tva trafikférslagen, alternativ A och alternativ B. Fér
respektive forslag har aven tva alternativ for utformning och lage av bron éver Himledn tagits med, alternativ
Vaster respektive Oster. For alternativ A har tre olika korsningsalternativ med Viskadalsbanan tagits fram (i samma
lage) for att en kostnadsjamforelse ska kunna utforas, se tabell 7.

Kostnadsbedémningen for korsning av Viskadalsbanan vid alternativ A baseras pa en geoteknik som utgors av ett
lager friktionsjord bestaende av sandig lera. Berg nas pa ett djup av 10-20 meter.

I kostnadsbedémningen ingar inga geotekniska atgarder, bulleratgarder, ledningsomlaggningar eller eventuella
marklosen.

Tabell 7. Kostnadsbedomning for alternativ A och alternativ B

Typ av korsning A + bro dver A + bro dver B + bro 6ver B + bro 6ver
med Himlean i véster Himlean i oster Himlean i véster Himlean i oster
Viskadalsbanan (Mkr) (Mkr) (Mkr) (Mkr)
Bro 226 196 200 172
Tunnel 190 160 X X
Plankorsning 139 109 X X
7.1 Gang- och cykelpassage

De bedémda kostnaderna fér gang- och cykelbron respektive -tunneln tvars Osterledens férlangning strax norr
om Lindbergsvéagen redovisas i tabell 8 och ingar inte i bedémningen for de tva alternativen ovan.

Kostnaderna baseras pa en geoteknik som utgérs av ett 5 meter tjockt lager med friktionsjord, sandig lera. Berg
nas pa ett djup av cirka 10 meter.

Tabell 8. Kostnadsbedémning foér gang- och cykelbro respektive tunnel under Osterledens forlingning

Alternativ Kostnadsbedémning
Tunnel 9 Mkr
Bro 13 Mkr
7.2 Bullerskyddsatgarder

Om bullerskyddsatgarder anlaggs tillkommer dven kostnader for dessa. Ett 0,8 meter hégt bullerplank kostar
omkring 2500-10000 kr per langdmeter beroende pa utformning. En 1,2 meter hog bullervall med grasslanter
kostar cirka 3000-10000 kr per langdmeter.

33 (37)



7.3 Ledningsomldggning

Vid alternativet med tunnel under Viskadalsbanan samt gdng- och cykeltunnel under Osterledens férlangning
kravs viss ledningsomlaggning for vatten- och gasledningarna. Behovet av omlaggning har inte utretts narmre
men en ungefarlig kostnad fér omlaggning av en vattenledning med diameter p4 600 mm uppgar till cirka 6000-
7000 kr per langdmeter och motsvarande kostnad for en gasledning med en diameter pa 125 mm uppgar till cirka
3000 kr per langdmeter. Aven pa andra strackor i trafikférslagen kan ledningsomléggning kravas.

En ledningsomlaggning kan krava driftstopp da omlédggningen tas i bruk, vilket maste planeras i god tid samt
eventuellt samordnas med andra driftatgarder.
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8 Diskussion

Nedan foljer en diskussion kring de olika alternativen pa utformning av vagnatet i Sédra Trénninge som har
belysts i denna utredning.

8.1 Alternativ A respektive alternativ B
Tva huvudalternativ for vagutformning i Sédra Tronninge har utretts, alternativ A respektive B.

Vid alternativ A ar sannolikheten for genomfartstrafik storre da lanken genom omradet ar genare och tillater
hdgre hastigheter an alternativ B. Detta avlastar med sannolikhet andra delar av Varberg som i dagslaget har en
hog belastning, till exempel Lindbergsvagen och Lassabackarondellen. Det innebar dock att trafikmangderna pa
vagen kommer oka vilket paverkar boendemiljon och utbyggnadsmojligheterna intill vagen. Till exempel okar
trafikbullret vid en hogre belastning vilket paverkar hur néara véagen byggnation far uppféras. Om alternativ A valjs
framfor alternativ B krévs ett bullerskyddsavstand pé ytterligare 22 meter l&ngs norra delen av Osterledens
forlangning vid en bebyggelsehdjd pa 5 meter. I alternativet stdngs Pilgatan av fér genomfartstrafik vilket bidrar
till 1agre floden pd Pilgatan men samtidigt far vissa boende en ldngre korstracka att fardas.

Vid alternativ B &r det troligt med mindre genomfartstrafik i omradet da genomfartsvagen &r langre samt har en
lagre hastighet. Dock belastas Pilgatan samt en del av Lindbergsvagen mer da trafiken leds denna vag, vilket kan
paverka den befintliga bebyggelsen negativt. Detta innebar att gatan i Osterledens férlangning (norr om
Lindbergsvagen) far en lagre belastning vilket bidrar till ett minskat bulleravstdnd, vilket i sin tur leder till att mer
mark kan bebyggas. Boendemiljén utmed gatan i Osterledens férlangning norr om Lindbergsvagen kan dock
anses vara battre dd belastningen pa denna vag minskar.

8.2 Korsning med Viskadalsbanan i Alternativ A

Tre olika alternativ for korsning av Viskadalsbanan har belysts i utredningen for alternativ A; en ny plankorsning,
en bro samt en tunnel. Vid beslut om vilket alternativ som anses mest fordelaktigt bor aspekter sdsom
framkomlighet, sékerhet, kostnad samt miljo och estetik beaktas.

En plankorsning ar det billigaste alternativet med en uppskattad kostnad pa cirka 5 Mkr men bidrar till 1agst
framkomlighet d& konflikt med jarnviagen uppstar. Miljopéverkan &r relativt 1dg. Aven sikerheten anses vara lag dé
konflikt med jarnvégen foreligger.

En bro 6ver Viskadalsbanan kostar cirka 92 Mkr och bidrar till forbattrad framkomlighet da tagtrafiken inte
paverkar bilisterna mojlighet att korsa jarnvagen. Bron paverkar dock landskapsbilden i stor grad och det ar viktigt
att den utformas sd att den paverkar landskapsbilden positivt. Sakerheten anses hogre an alternativ med
plankorsning da jarnvagen inte behover korsas.

En tunnel under Viskadalsbanan kostar cirka 56 Mkr och bidrar till férbattrad framkomlighet liksom bron da
jarnvégen inte hindrar bilisterna. Dock innebar en tunnel en stérre miljopaverkan, framférallt med tanke pa de
viktiga ledningar (gas och vatten) som ligger i marken och maste flyttas vid ett tunnelbygge. En tunnel ar
emellertid inte lika visuellt framtradande som en bro och paverkar darfor inte landskapsbilden i lika stor
utstrackning.

8.3 Gang och cykelpassage
Tre olika utformningar av gédngpassage tvérs férlangningen av Osterleden i héjd med den planerade skolan har
tagits fram; en plankorsning, en bro samt en tunnel. Liksom foér passagen av jarnvagen bor aspekter sdsom

framkomlighet, sakerhet, kostnad samt miljé och estetik beaktas. Aven trygghet &r en aspekt som bér tas hansyn
till.
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En planskild passage ar sakrare for de oskyddade trafikanterna samt ger en 6kad framkomlighet da konflikter med
motorfordon undviks. Dock kan planskilda korsningar paverka trygghetskénslan negativt da en separering fran
ovrig trafik sker samt att mojligheterna att vélja en annan vag da en otrygg situation upplevs ar lagre.

Om en bro byggs kravs langa ramper for att klara de riktvarden pa lutning som finns da marken i omradet ar flack.
En brokonstruktion paverkar dven landskapsbilden i omradet vilket kan ses som bade positivt och negativt
beroende pa hur bron utformas samt vilket uttryck platsen bor ges.

En tunnel paverkar inte landskapsbilden i samma utstrackning som en bro men bidrar till att ledningarna i marken
intill Osterledens férlangning (vatten och gas) behéver flyttas.
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