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Stadsbyggnadskontoret 

Granskningsutlåtande detaljplan för Torpa-
Kärra 1:24 m.fl. 
Kärradal 
Varbergs kommun 

Detaljplanen har varit på granskning under tiden den 4 maj 2023 – 25 maj 
2023.  

Handlingar har skickats till Länsstyrelsen i Hallands län, Kulturmiljö 
Halland, Trafikverket, Kommunstyrelsen, Förskole- och 
grundskolenämnden, Hamn- och gatunämnden, Kultur- och 
fritidsnämnden, Lantmäterimyndigheten, Miljö- och hälsoskyddsnämnden, 
Räddningstjänsten, Näringslivs- och destinationskontoret, Varberg Energi 
AB, Varbergsortens El, Ellevio, Vatten & Miljö i Väst AB, TeliaSonera 
Skanova AB, PostNord samt till berörda sakägare.  

Granskningsutlåtandet är en av kommunens handlingar i aktuellt ärende 
som har till syfte att redovisa de synpunkter som framförts under 
samrådstiden. Inkomna yttranden redovisas i vissa fall i sammanfattad 
form nedan. Bearbetning i text har gjorts för att texten ska var vårdad, 
enkel, begriplig och för att uppfylla behandlingen av personuppgifter i 
enlighet med dataskyddsförordningen GDPR. Om flera synpunkter berör 
samma frågor görs hänvisning till andra yttranden där kommentar på 
motsvarande synpunkt finns. 

Följande synpunkter har framförts under granskningstiden: 

Statliga, kommunala och övriga remissinstanser 
1. Länsstyrelsen i Hallands län, 2023-05-23 
Beskrivning av ärendet 

Detaljplanen har överlämnats till Länsstyrelsen för granskning i enlighet 
med 5 kap. 20 § plan- och bygglagen (2010:900), PBL. Detaljplanen 
handläggs med utökat förfarande. 

https://varberg.se/
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Enligt 5 kap. 22 § PBL ska Länsstyrelsen under granskningstiden yttra sig 
över planförslaget, om planförslaget enligt Länsstyrelsens bedömning 
innebär att någon av överprövningsgrunderna i 11 kap. 10 § PBL inte följs 
eller tillgodoses. 

Länsstyrelsen har lämnat samrådsyttrande 30 november 2020 
(diarienummer 7159-2020). 

Synpunkter på sådant som kan aktualisera prövning 

Länsstyrelsen bedömer med hänsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § 
PBL och nu kända förhållanden att ett antagande av en detaljplan enligt 
förslaget inte kommer att prövas. 

Motiv för bedömningen 

Länsstyrelsen befarar inte att: 

• riksintresse enligt miljöbalken (MB) påtagligt kommer att skadas, 
• reglering av mellankommunala frågor inte samordnas på ett 

lämpligt sätt, 
• miljökvalitetsnormer enligt MB inte iakttas, 
• strandskydd enligt 7 kap. MB upphävs i strid med gällande 

bestämmelser, 
• det som föreslås blir olämpligt avseende människors hälsa och 

säkerhet eller till risken för olyckor, översvämning eller erosion. 

Länsstyrelsens synpunkter - prövningsgrunder enligt 11 kap. 10 § 
PBL 

Länsstyrelsen bedömer med hänsyn till ingripandegrunderna i 11 kap. 10 § 
PBL och nu kända förhållanden att frågor som rör ska lösas på ett 
tillfredsställande sätt i enlighet med vad som anges nedan. I annat fall kan 
Länsstyrelsen komma att pröva kommunens beslut att anta detaljplanen. 

Övriga frågor 

Fornlämningar 

En arkeologisk förundersökning i avgränsande syfte av L1996:1616 inom 
fastigheten Torpa-Kärra 1:24 genomfördes år 2019, Lst dnr 431-627-19. 
Syftet med denna förundersökning var att skapa ett bedömningsunderlag 
för länsstyrelsen för att konstatera utbredningen av L1996:1616 inom 
Torpa-Kärra 1:24. Förundersökningen 2019 visade att det fanns 
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förhistoriska flintor i kanten av L1996:1616. Dock gjordes bedömningen att 
dessa flintor transporterats ned över den lägre liggande Torpa-Kärra från 
L1996:1616 genom plöjning och naturliga processer. Markmiljön var också 
betydligt våtare och olämpligare för bosättning söder om L1996:1616. 
Därför förordades att L1996:1616 behöll sin nuvarande avgränsning. 

I planbeskrivningen hänvisas till att fornlämningen L1996:1491 (Torpa 
44:1) ska bevaras inom detaljplanen. Ut mot Lådvägen och i 
detaljplaneområdets norra del finns även där en fornlämning, L1996:1616. 
Denna förundersöktes 2019, se ovan. Även denna fornlämning ska 
redogöras för i planbeskrivningen. Då denna fornlämning även ligger inom 
den yta som nu lagts till planen, Torpa-Kärra 15:9, gäller att tillstånd till 
ingrepp i fornlämning L1996:1616 enligt 2 kap §12 kulturmiljölagen 
(1988:950) ska sökas hos Länsstyrelsen. Enligt samma lagstiftning §§ 13-14 
kan det komma att krävas arkeologiska insatser som då bekostas av 
exploatören. 

Enligt illustrationskarta ska större delen av del av Torpa-Kärra 15:9 
användas för möjlig yta för parkering, komplementbebyggelse och 
dagenvattendamm. 
 
Kommentar:  

Noteras.  

Planbeskrivningen uppdateras med en redogörelse avseende 
fornlämningen L1996:1616, samt med information om att tillstånd till 
ingrepp i fornlämning ska sökas hos Länsstyrelsen.  

 

2. Kulturmiljö Halland, 2023-05-15 
Kulturmiljö Halland har fått rubricerade ärende på remiss och kan komma 
med följande synpunkter på planen. 

Befintlig bebyggelse inom planområdet är inte med i inventeringen av 
kulturhistoriskt värdefull bebyggelse, BeBR, men planområdet ligger precis 
utanför kulturmiljön Kärradal i kulturmiljöprogram för landsbygden. En 
viss anpassning till rekommendationer i Kulturmiljöprogrammet 
beträffande utformning tycks ändå ha gjorts varför vi inte har några 
ytterligare synpunkter i ärendet. 
 
Kommentar: Noteras.  
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3. Trafikverket, 2023-05-05 
Trafikverkets synpunkter 

Trafikflöde 

Planförslaget fortfarande behöver kompletteras med uppgifter om hur det 
ökade transportbehov, 53 bilar dagligen, som den föreslagna exploateringen 
förväntas påverka det väg 802 under både hög- och lågsäsong. Utredningen 
måste analysera föreslagna genomförbara åtgärder som kan göra 
planförslaget acceptabelt. 

Kommunen måste se till att samhället inte exploateras på ett sätt som 
försämrar trafiksystemets framkomlighet. 

Väganslutning 

Trafikverket noterar ändringar i planförslaget angående väganslutningen. 
Angöringsparkering för avfallsbil skapar ytterligare en konfliktpunkt inom 
ett väldigt kort avstånd mellan två väganslutningar (mindre än 50 meter) – 
detta är inte en trafiksäkerlösning och ska angöras inom planområdet. 

Bullerstörning 

Kommunen måste säkerställa att planförslaget klarar bullerförordningar 
(SFS 2015:216) på alla punkter, även utomhusplatser. 

Vibrationer 

Det är kommunens ansvar att säkerställa att i utrymmen där människor 
stadigvarande vistas ska 0,4 mm/s vägd RMS inte överstigas enligt 
Trafikverket och Boverket (TDOK 2014:1021). 

Dagvattenhantering 

Trafikverket fortfarande begär att erosionsskyddet som föreslås placeras vid 
utloppet av dammen utformas så att utflödes sprids enligt förslag. Detta 
minskar risker för att nedströmsliggande fastighet i framtiden leder vidare 
ett koncentrerat utflöde till järnvägsdiket. 

Väghållning 

Inledande diskussioner har påbörjat med kommunen angående ändringar i 
väghållning för väg 802. Trafikverket fortfarande anser att 
väghållningsområdets avgränsning ska ske så att väghållningen blir 
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rationell och kommunen behöver därför ta över huvudansvar för 
väghållningen i Kärradal. 

Övrigt  

Trafikverket noterar att ” I den fördjupade översiktsplanen för norra 
kusten antagen av kommunfullmäktige år 2017 anges planområdet vara 
beläget inom ett område där riktlinjerna säger att ny enstaka bebyggelse 
ska prövas med en restriktiv hållning och att ny sammanhållen 
bebyggelse inte är tillåten. Planförslaget är därmed inte förenligt med 
gällande översiktsplan.” 

Trafikverket ser fram emot fortsatt deltagande i ärendet. 

Kommentar:  

Planbeskrivningen kompletteras med redogörelse för hur trafiken bedöms 
bli under högsäsongen i samband med exploateringen. Denna 
komplettering baseras på tidigare utredningar som har tagits fram i 
andra detaljplaner i närheten till detta detaljplaneområde.  

Under planarbetet har olika lösningar undersökts avseende lämplig yta 
för avfallsbilen och dess trafikering inom området. Bedömningen är att en 
angöringsparkering längs med Kärravägen är ett yteffektivt sätt att 
skapa en god avfallshantering för området. Angöringsparkeringen är 
även en mer trafiksäkerlösning jämfört med om avfallsbilen ska köra in i 
området och vända eller köra igenom bostadsområdet.  

En planbestämmelse avseende skydd mot störningar läggs till inom 
byggrätten i plankartan för att säkerställa att riktlinjerna för vibrationer 
inte överstigs.  

Övriga synpunkter noteras.  

 

4. Kommunstyrelsens arbetsutskott, 2023-05-26 
Beslut 

Arbetsutskottet beslutar 

1. i granskningsskedet inte ha något att invända mot förslag till 
detaljplan för Torpa-Kärra 1:24. 
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Beslutet fattas med stöd av punkt 5.2 i kommunstyrelsens 
delegationsordning 

Övervägande 

Positivt planbesked lämnades år 2016. Ansökan ansågs vara förenlig med 
då gällande fördjupning av översiktsplan för norra kusten (2000). 
Planområdet är beläget inom ett område där riktlinjerna i nu gällande 
fördjupning av översiktsplanen för norra kusten (2017) säger att ny enstaka 
bebyggelse ska prövas med en restriktiv hållning och att ny sammanhållen 
bebyggelse inte är tillåten. 

Sedan detaljplanen var på samråd har en del av fastigheten Torpa-Kärra 
15:9 lagts till och planområdets areal har utökats från 6 000 kvadratmeter 
till 9 500 kvadratmeter. Granskningshandlingen möjliggör 30 nya bostäder, 
jämfört med 15 i samrådsskedet. 

Planområdet är beläget i utkanten av område utpekat för riksintresse för 
frislutsliv enligt 3 kap. 6 § miljöbalken, riksintresse för friluftsliv och turism 
enligt 4 kap. 2 § miljöbalken, samt riksintresse för högexploaterad kustzon 
enligt 4 kap. 4 § miljöbalken. Västkustbanan är belägen cirka 150 meter öst 
om planområdet enligt 3 kap. 8 § miljöbalken. 

Planområdet ligger väster om Kärravägen, i direkt anslutning av 
Kulturmiljöprogrammets avgränsning. Relevanta rekommendationer som 
tagits i beaktning i samband framtagandet av planförslag är bland annat att 
ny bebyggelse ska prövas individuellt, placering av byggnader bör ta stor 
hänsyn till befintligt bebyggelsemönster. 

På en höjd i planområdets sydöstra del finns fornlämning Raä Torpa 44:1, 
beskriven som en domarring. Denna lämning, bestående av sex 
klumpstenar med kringliggande skyddsområde, ska bevaras. 

För att ta hänsyn till natur- och kulturvärden ges de landskapsdelar som 
omfattas av biotopskydd (åkerholmen, diket och stenmuren) särskilt skydd 
i plankartans bestämmelser. 

För att tillmötesgå Trafikverkets synpunkter om att begränsa antalet 
möjliga väganslutningar mot Kärravägen har plankartan uppdaterats med 
ett utfartsförbud och att en del av Kärravägen har lagts ut som allmän plats. 
Inlösen av allmän plats kommer bli aktuellt. 

Trafikverket vill att kommunen ska ta över väghållningsansvaret för 
Kärravägen. Processen för ett eventuellt övertagande kommer att hanteras 



7 (36) 
  

 

utanför detta ärende och aktuell detaljplan påverkar eller påverkas inte av 
den processen. 

Planförslaget möjliggör exploatering av ny bebyggelse invid befintlig, vilket 
kan anses vara ett skäl för exploatering i det enskilda fallet. 
Bestämmelserna hindrar inte utveckling av befintliga tätorter, där Kärradal 
ingår i tätorten för Tångaberg. Samhällsutvecklingskontoret bedömer dock 
att den totala mängden bostäder inte ligger i linje med den fördjupade 
översiktsplanen för norra kustens intentioner. Antalet tillkommande 
bostäder bör snarare ligga i linje med de antal som presenterades i 
samrådsförslaget. 

Ett exploateringsavtal som reglerar ansvar för kostnader och genomförande 
ska tecknas mellan kommunen och exploatören innan detaljplanen antas. 
Samhällsutvecklingskontoret har i övrigt inte något att invända mot 
föreslagen detaljplan. 

Kommentar:  

Noteras.  

I samrådsförslaget föreslogs 15 nya bostäder utöver de 15 bostäder som 
bedömdes kunna upprättas inom befintlig byggnad. I 
granskningsförslaget föreslås en ny byggnad där befintligt flerbostadshus 
finns idag som avses inrymma 15 bostäder. Därför är andelen bostäder 
som möjliggörs oförändrad sedan samrådet, skillnaden är däremot att det 
planläggs för 30 nya bostäder och att befintlig bebyggelse blir planstridig.   
 

5. Förskole- och grundskolenämnden, 2023-05-26 
Beslut 

Förskole- och grundskolenämnden beslutar 

1. tillstyrka detaljplanen för Torpa-Kärra 1:24 m.fl. 

2. inga bostäder bör färdigställas innan dess att planerade förskole- och 
grundskoleplatser står färdiga i området med hänsyn till ett stort 
underskott på förskoleplatser och grundskoleplatser. 

Beslutet är taget enligt punkt 10.7 i nämndens delegeringsförteckning. 

Övervägande 
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Förvaltningen bedömer att detaljplanens innehåll kan komma att påverka 
Förskole- och grundskolenämndens verksamheter. 

Detaljplanen ligger inom Bläshammarskolans upptagningsområde för 
förskola och grundskola F-6. Grundskoleelever i åk. 7-9 går på Trönninge 
skola. 

Planering av ny F-9 skola, idrottshall och eventuellt ny förskola pågår i 
Tångaberg, ca 1,5 km söder om planområdet. I samband med detta kommer 
upptagningsområdena att förändras. När Tångabergsskolan är färdig 
kommer planområdet ligga i dess upptagningsområde för förskola och 
grundskola F-9. 

Förskoleverksamheten i upptagningsområdet bedrivs idag på två förskolor, 
Skeppets förskola som är närmast och Siers förskola. Behovet av platser i 
området är mycket högre än tillgången 

I kommunens planering ligger det med två nya förskolor i 
Bläshammarskolans upptagningsområde, en i Trönningenäs och en i 
Bläshammar. Det är därför viktigt att inte fler bostäder färdigställs i 
området förrän minst en, helst båda de nya förskolorna är driftsatta, detta 
för att inte öka på problematiken med för få förskoleplatser i 
upptagningsområdet. 

Bläshammar skola är full och har utifrån elevgruppernas sammansättning 
redan idag utmaningar att hantera kommande elevkullar. Bläshammar 
skola har tillfälliga lokaler i paviljonger för att klara elevantalet tills 
Tångabergsskolan står färdig. 

Trönninge skola har stora utmaningar att hantera högstadieeleverna från 
Bläshammar skola och när Tångabergsskolan är färdig kommer 
högstadieeleverna från Bläshammar skola gå där i stället för på 
Trönningeskolan. Det är därför viktigt att inte fler bostäder färdigställs i 
området förrän Tångabergsskolan är färdig 

Vidare anser förskole- och grundskoleförvaltningen att det är viktigt att det 
finns infrastruktur i form av säkra gång- och cykelvägar till våra 
verksamheter. 

Ekonomi och verksamhet 

Förskole- och grundskoleförvaltningen ser att verksamheten kan komma 
att påverkas med ytterligare platsbehov i förskola och skola. Det i sin tur 
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kommer att påverka behovet av verksamhetslokaler och därmed såväl 
investeringsbehov som ökade lokalkostnader 

Kommentar:  

Synpunkterna noteras men föranleder ingen åtgärd. I samband med 
planläggning av Tångabergsskolan så har en förprojektering avseende 
gång- och cykelväg längs med Kärravägen tagits fram. I 
förprojekteringen har en undersökning gjorts om gång- och cykelvägen 
kan gå förbi detta planområde, det skulle innebära att gång- och 
cykeltrafikanter kan ta sig till Tångabergsskolan från detta planområde.  

 

6. Hamn- och gatunämnden, 2023-05-22 
Beslut 

Hamn och gatunämnden beslutar att tillstyrka detaljplan Torpa-Kärra 1:24. 
Beslutet är taget enligt punkt 6.1 i nämndens delegationsordning. 

Övervägande 

Trafik och hållbart resande 

Enligt trafikstrategin och ÖP ska det vid exploatering av nya 
bostadsområden vara enkelt att resa hållbart och det ska finnas god tillgång 
till gång- och cykelvägar till skola, arbete och service samt en attraktiv 
kollektivtrafik. Planområdets läge medför relativt stora avstånd till denna 
sorts service, men med förhoppningar om att cykelväg och skola byggs ut 
inom en snar framtid. 

Detaljplanen har tagit i beaktande tidigare synpunkter om utfartsförbud 
och parkeringars placering och antal. Väganslutning mot Kärravägen har 
gjorts om med bättre vinkel. 

Planområdet omfattas endast av kvartersmark och kommunen är inte 
väghållare. Trafikverket är väghållare på Kärravägen En ny cykelväg 
planeras längs med Kärravägen för att ge bättre trafikmiljö för oskyddade 
trafikanter i samband med den nya planerade skolan i Kärradal. En 
förprojektering som gjorts under våren visar på att det kan behövas 
ytterligare 0,5-1m bredd på Kärravägen förbi planområdet om vägbredden 
ska bli optimal. Därför bör denna breddning förberedas för redan nu i 
detaljplanen. Om inte breddningen är med kommer angöringsplatsen för 
sophanteringsfordon förmodligen användas delvis som mötesplats.  
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Grönstruktur  

Lekplatsriktlinjen för Varbergs kommun anger att man i varje tätort i 
kommunen ska kunna nå en kommunal lekplats inom 10–15 minuters 
promenad, vilket för ett barn motsvarar en sträcka på cirka 750 meter. Då 
kommunen i princip inte äger några fastigheter planlagda för allmän plats 
inom 750 meter från planområdet är möjligheterna att utveckla en ny 
kommunal lekplats för de boende i de planerade bostäderna, även på sikt, 
mycket begränsade. De boende kommer i stället hänvisas till de mindre 
lekplatserna vid Kärra strand. I anslutning till planområdet finns det natur 
som möjliggör fri lek och utforskande för större barn, men då anordnad 
lekplats saknas i närområdet vill vi understryka vikten av att detaljplanen 
möjliggör tillräckligt med utrymme för småbarnslek inom kvartersmarken. 

Ekonomi och verksamhet 

Planområdet omfattas endast av kvartersmark och kommunen är inte 
väghållare. Trafikverket är väghållare på Kärravägen. 

Samråd 

Samråd har skett inom förvaltningen. 

Kommentar:  

I dialog med Hamn- och gatuförvaltningen avseende framtida sträckning 
av gång- och cykelväg har bredden på användningsområdet VÄG i 
plankartan undersökts. Det konstaterades då att det finns ungefär 1–2 
meter inom den västra delen av användningsområdet VÄG som kan 
användas för en framtida utveckling av gång- och cykelväg.  

Detaljplanen kan inte reglera att en lekplats ska anordnas inom 
kvartersmark, däremot finns friytor inom kvartersmarken där lekplats 
kan uppföras.  

Övriga synpunkter noteras.  

 

7. Kultur- och fritidsnämnden, 2023-06-07 
Beslut 

Kultur- och fritidsnämnden beslutar 

1. tillstyrka förslaget till detaljplan för Torpa-Kärra 1:24 m.fl. 
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Övervägande 
Kultur- och fritidsnämnden har i november 2020 yttrat sig över 
samrådshandling för Torpa-Kärra 1:24 m.fl. och beslutade då tillstyrka 
innehållet i detaljplanen som helhet. I den nu upprättade 
granskningshandlingen finns inget som förändrar detta yttrande.  
 
Jämställdhetsbedömning 
Ingen jämställdhetsbedömning anses nödvändig för det här ärendet. 

Kommentar:  

Noteras. 

 

8. Lantmäterimyndigheten, 2023-05-05 
Lantmäterimyndigheten (LM) har erhållit förslag till detaljplan för 
granskningsyttrande och har inga synpunkter. 

Kommentar:  

Noteras. 
 

9. Miljö- och hälsoskyddsnämnden, 2023-05-25 
Beslut 

Miljö- och hälsoskyddsförvaltningen beslutar att tillstyrka förslaget till 
detaljplan. 

Övervägande 

Buller från väg och järnväg 

Uppdaterad bullerutredning har tagits fram sedan samrådsskedet av 
detaljplanen. Utredningen visar att samtliga bostäder beräknas få 
ekvivalenta ljudnivåer under 60 dBA vid fasad. 

Riktvärdena för uteplats klaras åt väster i ”innergården” för det norra 
flerbostadshuset som är u-format. Men för den södra byggnaden beräknas 
riktvärden på uteplats (50 dBA ekvivalent och 70 dBA maximal ljudnivå) att 
överskridas. MHN konstaterar såsom bullerutredningen att de boende i det 
södra flerbostadshuset får förpassas till den norra byggnaden för att ta del 
av en uteplats som ligger under riktvärdena för buller, vilket inte är 



12 (36) 
  

 

optimalt. Alternativt att någon lokal bullerdämpning utförs i anslutning till 
den södra byggnaden. 

Dagvatten 

MHN håller med i slutsatserna som anges i den uppdaterade 
dagvattenutredningen. Det bedöms inte föreligga några hinder att 
exploatera detaljplaneområdet under förutsättning att den föreslagna 
dagvattenlösningen anläggs samt att höjdsättningen inom 
detaljplaneområdet går hand i hand med föreslagen dagvattenlösning. 

Kommentar:  

Noteras.  

 

10. Räddningstjänsten, 2023-04-28 
Räddningstjänsten Väst har tagit del av handlingarna och finner att det som 
vi påpekade i ärendet 2020-10-29, vårt ärende nummer 2020–000561, har 
tagits med i nu gällande dokument. 

När det gäller byggnadernas höjd och våningsantal är det också acceptabelt 
och följer direktiven i vårt PM18. 

För övrigt har Räddningstjänsten Väst inget att erinra. 

Räddningstjänsten önskar att vara delaktiga som remissinstans inför 
kommande bygglovsansökningar. 

Kommentar:  

Noteras. 

 

11. Varberg Energi AB, 2023-05-25 
Eventuell flytt av Varberg Energis ledningar bekostas av exploatören.  

Utöver ovanstående har vi tagit del av planhandlingar samt utredningar och 
har inte några synpunkter. 

Kommentar:  

Noteras. 
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12. Ellevio, 2023-04-27 
Vi har inga ledningar eller andra anläggningar i eller i närheten av 
planområdet. Områdeskoncession innehas av Varbergsortens Elkraft ek. 
för. Vi avstår från att yttra oss i ärendet. 

Kommentar:  

Noteras. 

 

13. Vatten & Miljö i Väst AB, 2023-05-25 
Vatten och avlopp 

Planbeskrivningen behöver förtydligas gällande att det inte finns något 
kommunalt verksamhetsområde för dagvatten inom planområdet. 

Planområdets yta skiljer sig mellan granskningshandlingen och 
dagvattenutredningen. 

Eftersom Torpa-Kärra 1:24 planläggs som kvartersmark för bostäder samt 
visst inslag av centrumändamål rekommenderas att dagvattenutredningen 
beräknas utifrån ett 30 års regn gällande dimensionering av återkomsttid 
för trycklinje i marknivå. 

Det framgår inte och behöver därmed förtydligas vilket 
vattendjup/vattenvolym som föroreningsberäkningar har baserats på 
gällande dagvattendammen. 

Dagvattenutredningen har inte tagit hänsyn till inkomna synpunkter i 
samrådsyttrandet, exempelvis dagvattenledning till järnvägsdike. Beräknat 
utflöde är högt. Det bör därav utredas om befintligt dike klarar ta emot 
utflödet. 

Det behöver tydliggöras att dagvattendamm ska ingå i 
gemensamhetsanläggning för fastigheterna. 

Befintlig brandpost i Cafévägen kommer inte kunna leverera det 
brandvattenflöde som räddningstjänsten efterfrågar. 

Privata dagvattenlösningar som framtagits i dagvattenutredningen tillhör 
inte VA-kollektivet och där med tas inte heller något ansvar för utformning, 
funktion och avledning av dagvattnet. 
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Avfallshantering 

Avfallsutrymmen/kärl ska placeras så att de är lättillgängliga vid hämtning. 
Vägar ska ha en bredd på minst 4,0 m och frihöjd på 4,7 m. Backning med 
sophämtningsfordon ska inte ske annat än i samband med vändning. 
Eventuella återvändsgator bör ha en vändplan med radien 9 meter, samt en 
hinderfri remsa på ca 1,5 meter. 

Fr.o.m. 2027 är det beslutat att alla bostadsfastigheter ska erbjudas 
möjlighet till fastighetsnära insamling av förpackningar och tidningar. Det 
innebär att avfallsutrymmen behöver anpassas efter detta. Eventuella 
dragvägar vid hämtning ska vara utformade så att avfallskärl utan svårighet 
kan förflyttas (hårdgjort underlag som asfalt eller plattor), och inte 
överstiga 10 m. Om underjordsbehållare ska användas, så ska placeringen 
godkännas av Vivab. 

 
Kommentar:  

Planbeskrivningen ses över om det kan förtydligas att det inte finns något 
kommunalt verksamhetsområde för dagvatten inom planområdet. 

Detaljplanen reglerar 150 kvm centrumverksamhet i bottenvåning, vilket 
anses vara en låg andel yta för centrumverksamhet i jämförelse med 
andelen bostäder som detaljplanen möjliggör för. Därför kommer 
dagvattenutredningen inte att uppdateras avseende beräkningen gällande 
dimensionering av återkomsttid för trycklinje i marknivå. 

På sidan 18 i dagvattenutredningen anges att föroreningsberäkningarna 
har antagits med ett reglerdjup på 0,3 m, ett permanent vattendjup på 1 
m, en släntlutning på 1:3 samt ett längd-bredd förhållande på 2,5 m. Detta 
förtydligas i planbeskrivningen.  

I samråd med Räddningstjänsten är bedömningen att ett alternativsystem 
för brandvatten används för planområdet då brandposten inte uppnår 
önskat flöde och på grund av bristen på brandposter.  

Att dagvattendamm ska ingå i gemensamhetsanläggning för 
fastigheterna inom planområdet har förtydligats i planbeskrivningen.  

Mellan granskning och antagandeskedet har dagvattenutredningen 
uppdaterats för att förtydliga hur dagvattnet avrinner från planområdet 
till recipienten, Nisebäck. Dagvattnet som rinner från dagvattendammen 
och diket inom planområdet leds till en dräneringsledning inom 
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fastigheten Torpa-Kärra 15:9 och vidare till Nisebäck. Det dagvatten som 
inte infiltreras i marken till dräneringsledningen avleds ytligt. 

Övriga synpunkter noteras.  

 

14. PostNord, 2023-04-27 
PostNord har i uppdrag att tillhandahålla den samhällsomfattande 
posttjänsten vilket bland annat innebär att det är Postnord som ska 
godkänna placeringen och standarden på postmottagningsfunktionen. I 
denna roll representerar Postnord samtliga postoperatörer som är 
verksamma i det aktuella området. 

Post ska kunna delas ut miljövänligt, kostnadseffektivt och med hänsyn till 
arbetsmiljön för chaufförer och brevbärare. För att det ska kunna 
genomföras i praktiken behöver utdelningen standardiseras. 

Vid nybyggnation av villor och radhus placeras postlådan i en lådsamling 
vid infarten till området. I flerfamiljshus ska man ta emot sin post i en 
fastighetsbox på entréplan. 

Kontakta PostNord i god tid på utdelningsforbattringar@postnord.com för 
dialog gällande godkännande av postmottagning i samband med 
nybyggnation. 

En placering som inte är godkänd leder till att posten inte börjar delas ut till 
adressen. 

Kommentar:  

Noteras. 

 

Inkomna yttranden 
1. Fastighetsbeteckning Torpa-Kärra 11:1, 2023-05-18 
Detaljplanen inkluderar 30 lägenheter och en mindre butik. I undersökning 
från Varbergs Kommun har man bedömt påverkan på 
fordonstrafik/ändrade trafikförhållande och att ökad fordonstrafik i 
området är endast marginell. Vi ser en fara med att detta underskattas där 
trafiken är vår största oro. 
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Som ägare till Torpa-Kärra 11:1 vet vi svårigheterna med att bo i Kärradal. 
Det är långt ifrån förbindelser, butiker, vårdcentraler, service, arbeten, 
träningsanläggningar, skolor, förskolor, återvinningscentraler, vänner, 
fritidsaktiviteter. Det är i princip omöjligt att bo i Kärradal utan att ha 
varsin bil, man blir starkt bilberoende. Själva har vi ca 8 egna privata resor 
till arbete, butik, träning längs Lådvägen per dag. Då är vi bara 2 personer i 
hushållet. Om inte lägenheterna är mindre enmanshushåll, kommer 30 
lägenheter troligtvis generera att de flesta behöver mer än en bil som 
kommer göra liknande resor.  

Till detta ska man även räkna in att senaste året har ca 6 större villor och ca 
12 lägenheter (Köpenhamnsgård med 2 p-plats per lägenhet) byggts ut i 
Kärradal. Det sker även en utökning av campingplatser i Kärradal. De här 
nybyggnationerna kommer chockartat redan höja belastningen på trafiken i 
Kärradal avsevärt. 

Utöver detta håller på att ske ett stort generationsskifte i Kärradal, där äldre 
befolkning byts ut mot unga människor med barn. Detta innebär i sig också 
mer resor än vad som tidigare setts.  

Utöver detta så sker det också ett skifte där troligtvis majoriteten av 
sommarstugor i Kärradal kommer omvandlas till åretrunt bostäder inom 
närmsta decenniet. Även detta kommer i sig inom närmsta åren göra att 
antalet invånare ökar. 

Att Kärradal får högre befolkningsantal och att det blir är en belastning 
trafikmässigt hade inte varit ett problem om det inte vore så att det utgör en 
trafikfara. Dels är det en fara på Lådvägen, men framför allt kring 
Kärravägen (väg 802), men ska det inte glömmas att planområdet ligger i 
en flervägskorsning med flertal korsande utfarter. Denna fara går emot 
Plan- och bygglagen (2010:900) 2 kap 6 §. 

I samrådsredogörelse från 2023-03-29 står som ett svar 
”Planbeskrivningens föreslås uppdateras med en beskrivning av 
trafiksäkerheten och konsekvenser för barn.” Det finns en avsaknad av 
detta i nya detaljplan. Barn i området kommer inte att kunna cykla till 
skolan på̊ egen hand varken längs Lådvägen och framför allt inte längs 
Kärravägen. Den föreslagna detaljplanen innebär därför inte en 
transportsnål och hållbar samhällsplanering.  

Lådvägen i sig är en smal väg som inte går mötas bilar på. Den används i 
dagsläget utöver våra privata resor från Torpa-Kärra 11:1 som gång- och 
cykelbana av framför allt av skolelever och ungdomar påväg till 
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busshållplatsen Lillebacka och lokalbefolkning som är ute motionerar då 
den ingår i en av de mindre motionsslingorna som finns i Kärradal. I 
planbeskrivning från Kommunen kan man läsa att det inte finns någon 
garanti på att Lådvägen kommer fortsätta kunna brukas av gång och 
cykeltrafikanter. Detta vore en tråkig utveckling då det ger en otrygghet för 
framförallt barn att kunna ta sig till skola/fritidsaktiviteter och den sociala 
hållbara utvecklingen av samhället. Återigen kommer andelen barn i 
Kärradal sannolikt öka inom närmsta åren vilket måste tas med i beaktande 
och ser man till förskoleplatser norr om Varbergs Centrum är det redan en 
pågående krissituation. 

 

Utöver detta är Lådvägen dessutom precis placerad i en kurva mot 
Kärravägen åt norrgående riktning där ingen sikt finns. Bilar överstiger ofta 
hastighetsgränsen på 40 km/h längs Kärravägen. Eftersom Kärravägen är 
smal (det finns ingen marginal alls åt norr efter Lådvägen) måste man 
svänga ut från Lådvägen med fronten av bilen över hela Kärravägen när 
man kör åt norrgående riktning. Allt detta innebär en trafikfara som utöver 
bilar även involverar cyklister och gångtrafikanter som inte har någon 
trottoar alls att tillgå. 
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Planområdet utgår även i en korsning där dels Kärra bygata, Postvägen, 
Lådvägen och Kärravägen möts. Det utgår även väster ifrån utöver detta 
utfarter från bostäderna på Kärravägen 89a, 89, 89b, Kärra bygata 6a och 
Kärravägen 91. Det finns även en utfart i planområdets sydvästra del från 
Köpenhamngårdens norra del och Smedjan Bed and Breakfast. Smedjan 
Bed and Breakfast som ligger mittemot planområdet har senaste tiden varit 
tomt och ute för försäljning och kommer efter försäljning generera mer 
trafik än vad det gör idag. I planområdet finns även 20 privata brevlådor 
och postlåda uppsatt där en stor del kör och hämtar sin post. Med detta sagt 
är planområdet placerat i en femvägskorsning plus tre utfarter vilket utgör 
en trafikrisk. 

Kärravägen (väg 802) är samhällets huvudled. Den är smal, kurvig och 
redan idag farlig. Denna är största faran med ökad fordonstrafik i Kärradal. 
Det finns ingen riktig gång och cykelbana trots att Kattegattsleden passerar 
området med mängder av turister varje år. Möts två bilar på vägen så är det 
stor risk att meja ner en gång/cykeltrafikant längs vägen. Möts en buss eller 
ex lastbil måste man på flera ställen köra ut i diket för att överhuvudtaget 
kunna mötas! Trafikverket är väghållare för Kärravägen och har ingen 
lösning för utbyggnation av vägen. Vägen är dels kultur och naturskyddad 
utöver begränsning av byggnader längs vägen. 
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Det finns flertal andra närliggande områden i Varberg som anses mer 
tänkbara både ur ekonomiskt och ekologiskt hållbarhetsperspektiv att 
användas till byggnation istället och då inte belastar Lådvägen, Kärravägen, 
gång/cykeltrafikanter och möjlighet till kollektivtrafikens tillgänglighet. 

Åsikter utöver ökad fordonstrafik 

1. Det krävs en stor urschaktning som kommer orsaka förändring av 
givna naturförutsättningar. I beskrivningen står det att grundvattnet 
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står 0,5 m under markyta år 2022. En oro finns att risker 
underskattats vad som sker när detta grundvatten sänks med 
hänsyn till både omgivande natur och grannars borrade brunnar. 
 

2. Placeringen tar inte hänsyn till befintligt bebyggelsemönster då det 
byggs nära intilliggande byggnader samt förbiser kulturarv på 
befintlig mark. På Varbergskartan och Riksantikvarieämbetet finns 
det en fornlämning i planområde som inte finns angivna på 
detaljplanen. Naturen i planområdet är bestående dels av ängsmark 
som skulle kunna användas som åkermark (Torpa-Kärra 15:9) och 
grönskande träd. Det ger Kärradal en lummig känsla som helt 
försvinner om träden huggs ner. 

 



21 (36) 
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3. Kritik ligger även på beskrivet utseende där nybyggnation inte är 
anpassad till de äldre byggnaderna som redan finns i Kärradal. Det 
passar inte med stora lägenhetskomplex i ett litet samhälle med små 
vägar. Det känns redan som att det har blivit en överexploatering 
med lägenheter i och med Köpenhamnsgårdens senaste tillskott. 
 

4. I dagsläget finns ett underskott av papperskorgar i Kärradal. 
Kommunen har två utplacerade, en vid Lilla Kärra Badplats och en 
vid stora stranden. I övrigt finns inga tillgängliga papperskorgar 
vilket skapar problem. Kommunen har i frågan tidigare sagt att de 
inte kan placera ut papperskorgar då de äger för lite mark i 
Kärradal. Vägföreningen och Trafikverket vill inte heller ta i frågan. 
Nuvarande butik och lägenheter på befintligt planområde tillåter 
inte att man slänger skräp i deras papperskorgar eller i någon annan 
fastighet t.ex. Köpenhamnsgården. Detta betyder i praktiken att det 
är svårt att slänga skräp någonstans förutom i diken i Kärradal och 
det finns ingen lösning på problemet. Om detaljplan beviljas trots 
allt är ett önskemål tillgängliga offentliga papperskorgar som 
kommunen ska sköta. 
 

5. Sist men inte minst ska det även nämnas att Kärradal är ett svårt 
område att sälja fastigheter i oavsett om det gäller villor, lägenheter 
eller kommersiella bostäder. I det nybyggda Köpenhamnsgård där 
12 lägenheter kommer stå klara till juni 2023 finns idag fortfarande 
minst 2 osålda lägenheter. Att detta händer i större utsträckning i 
Kärradal har förmodligen med lokalisation att göra. De flesta vill 
kunna ha närhet till skolor, förskolor, matbutiker, fritidsaktiviteter 
etc. I det påtalade fascilitetscentrat Väröbacka 7 km norr om 
planområdet finns idag endast en Ica Nära, en pizzeria och ett 
bageri och även om det ändras i framtiden är det 14 km körsträcka.  
 

Sammanfattningsvis kommer ett godkänt bygglov till Torpa-Kärra 1:24 
orsaka en oundviklig trafikfara kring framför allt Kärravägen och även 
hämma gång- /cykeltrafikanter och framkomlighet till enda befintliga 
kollektivtrafikstråk. Det finns ingen lösning på hur man kan minska denna 
risk förutom att inte bevilja bygget. Om man ska bevilja bygget ska man 
minska antalet beräknade bostäder och bygga ut gång och cykelmöjligheter 
och papperskorgar i Kärradal. Avslutningsvis vill vi referera till Regeringens 
skrivelse 2003/04:129 som känns högst aktuellt avseende denna detaljplan: 
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Tillfredsställer dagens behov utan att äventyra förutsättningarna för 
kommande generationer att tillfredsställa sina behov. 

 
Kommentar:  

Planbeskrivningen kompletteras med uppgifter om hur trafiken bedöms 
bli under högsäsong i samband med exploateringen. Denna komplettering 
baseras på tidigare utredningar som har tagits fram i andra detaljplaner 
i närheten till detta detaljplaneområde. Bedömningen är att 
trafikökningen som exploateringen medför skapar en högre ökning på 
sommaren än under vinterhalvåret men att denna ökning är 
förhållandevis låg i jämförelse med andra vägar och Kärravägens 
maximala kapacitet. Planförslaget är även utformat med beräkning att 43 
bilar kommer att tillkomma där parkering ska angöras inom 
planområdet. Trafikalstringen bedöms öka i samband med exploateringen 
men inte i den omfattningen att åtgärder behöver vidtas.  

I samband med planläggning av Tångabergsskolan så har en 
förprojektering avseende gång- och cykelväg längs med Kärravägen 
tagits fram. I förprojekteringen har en undersökning gjorts om gång- och 
cykelvägen kan gå förbi detta planområde, det skulle innebära att gång- 
och cykeltrafikanter kan ta sig till Tångabergsskolan från detta 
planområde. 

För en tillfällig grundvattensänkning vid byggnation av underjordiskt 
garage behöver tillstånd sökas hos Mark- och miljödomstolen enligt 
Miljöbalken (1998:808) 11 kap.  

I samband med byggnation inom planområdet så planeras Lådvägen att 
breddas i den del som berörs av planområdet. För att öka 
trafiksäkerheten i korsningen Kärravägen/Lådvägen så kommer 
Lådvägen att rätas ut vid utfarten.  

Planområdet angränsar till det område i Kärradal som anges i Varberg 
kommuns kulturmiljöprogram. För att ta hänsyn till omkringliggande 
byggd miljö så reglerar detaljplanen en nockhöjd som möjliggör för att 
nya bebyggelsen kan uppföras i maximalt två våningar och vindsvåning, 
sadeltak samt fasadmaterial som i största del ska vara i trä.  
 
En arkeologisk utredning har tagits fram i samband med detaljplanen. 
Denna anger att fornlämningen Raä-Torpa 44:1 i den södra delen av 
området ska bevaras, detta har säkerställts i plankartan. Fornlämningen 



24 (36) 
  

 

Raä-Torpa 53:1 bedöms inte föreligga några hinder för planerad 
användning.   

 

2. Fastighetsbeteckning Torpa-Kärra 8:46, 2023-05-22 
Vi har synpunkter på denna utbyggnad. Det största problemet är trafiken 
som idag sommartid är katastrofal. 

Med dessa lägenheter och utbyggnaden av Solbacken kommer trafikläget 
att bli mycket värre. Tänk också på gång-/ cykeltrafiken, vägen till badet 
och hela byn. 

Högre byggnader är också konstigt i denna gamla by. Vi vill värna byn som 
den är med utbyggnad som passar in när trafikläget lösts. 

 
Kommentar:  

Planbeskrivningen kompletteras med uppgifter om hur trafiken bedöms 
bli under högsäsong i samband med exploateringen. Denna komplettering 
baseras på tidigare utredningar som har tagits fram i andra detaljplaner 
i närheten till detta detaljplaneområde. Bedömningen är att 
trafikökningen som exploateringen medför skapar en högre ökning på 
sommaren än under vinterhalvåret men att denna ökning är 
förhållandevis låg i jämförelse med andra vägar och Kärravägens 
maximala kapacitet. Planförslaget är även utformat med beräkning att 43 
bilar kommer att tillkomma där parkering ska angöras inom 
planområdet. Trafikalstringen bedöms öka i samband med exploateringen 
men inte i den omfattningen att åtgärder behöver vidtas.  

I samband med planläggning av Tångabergsskolan så har en 
förprojektering avseende gång- och cykelväg längs med Kärravägen 
tagits fram. I förprojekteringen har en undersökning gjorts om gång- och 
cykelvägen kan gå förbi detta planområde, det skulle innebära att gång- 
och cykeltrafikanter kan ta sig till Tångabergsskolan från detta 
planområde. 

Planområdet angränsar till det område i Kärradal som anges i Varberg 
kommuns kulturmiljöprogram. För att ta hänsyn till omkringliggande 
byggd miljö så reglerar detaljplanen en nockhöjd som möjliggör för att 
nya bebyggelsen kan uppföras i maximalt två våningar och vindsvåning, 
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sadeltak samt fasadmaterial som i största del ska vara i trä. 
 

3. Fastighetsbeteckning Torpa-Kärra 1:20, 2023-05-23 
Som boende fastighetsägare i Kärradal ställer vi oss frågande till hur 
nuvarande och framtida trafiksituation skall lösas. Då trettio nya lägenheter 
planeras kan sextio personbilar i värsta fall tillkomma. Den redan nu ökade 
trafiken upplevs som ett tilltagande problem som också befaras öka med 
planerad skola i Tångaberg. 

Östra Kärradal är dessutom utsatt för buller från både järnväg och 
Västkustvägens ökande trafik. Buller och tung trafik har även varit ett 
stående inslag i Kärradal en längre tid relaterat till tidigare exploatering och 
nybyggnationer av exempelvis Köpenhamns gård. 

Vår fastighet gränsar även till Torpa-Kärra 1:24, Postvägen, och vi önskar 
ingen ökad trafik eller parkeringsplatser på denna. 

 
Kommentar:  

Planbeskrivningen kompletteras med uppgifter om hur trafiken bedöms 
bli under högsäsong i samband med exploateringen. Denna komplettering 
baseras på tidigare utredningar som har tagits fram i andra detaljplaner 
i närheten till detta detaljplaneområde. Bedömningen är att 
trafikökningen som exploateringen medför skapar en högre ökning på 
sommaren än under vinterhalvåret men att denna ökning är 
förhållandevis låg i jämförelse med andra vägar och Kärravägens 
maximala kapacitet. Planförslaget är även utformat med beräkning att 43 
bilar kommer att tillkomma där parkering ska angöras inom 
planområdet. Trafikalstringen bedöms öka i samband med exploateringen 
men inte i den omfattningen att åtgärder behöver vidtas.  

En trafikbullerutredning har tagits fram för detaljplanen vilken visar att 
bullernivåerna inte överskrider riktlinjerna för trafikbuller vid de 
planerade bostäderna.  

 

4. Fastighetsbeteckning Torpa-Kärra 1:11, 2023-05-25 
Detaljplanen inkluderar 30 lägenheter och en mindre butik. I undersökning 
från Varbergs Kommun har man bedömt påverkan på 
fordonstrafik/ändrade trafikförhållande och att ökad fordonstrafik i 
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området är endast marginell. Vi ser en fara med att detta underskattas där 
trafiken är vår största oro. 

Som ägare till Torpa-Kärra 11:1 vet vi svårigheterna med att bo i Kärradal. 
Det är långt ifrån förbindelser, butiker, vårdcentraler, service, arbeten, 
träningsanläggningar, skolor, förskolor, återvinningscentraler, vänner, 
fritidsaktiviteter. Det är i princip omöjligt att bo i Kärradal utan att ha 
varsin bil, man blir starkt bilberoende. Själva har vi ca 8 egna privata resor 
till arbete, butik, träning längs Lådvägen per dag. Då är vi bara 2 personer i 
hushållet. Om inte lägenheterna är mindre enmanshushåll, kommer 30 
lägenheter troligtvis generera att de flesta behöver mer än en bil som 
kommer göra liknande resor.  

Till detta ska man även räkna in att senaste året har ca 6 större villor och ca 
12 lägenheter (Köpenhamnsgård med 2 p-plats per lägenhet) byggts ut i 
Kärradal. Det sker även en utökning av campingplatser i Kärradal. De här 
nybyggnationerna kommer chockartat redan höja belastningen på trafiken i 
Kärradal avsevärt. 

Utöver detta håller på att ske ett stort generationsskifte i Kärradal, där äldre 
befolkning byts ut mot unga människor med barn. Detta innebär i sig också 
mer resor än vad som tidigare setts.  

Utöver detta så sker det också ett skifte där troligtvis majoriteten av 
sommarstugor i Kärradal kommer omvandlas till året runt bostäder inom 
närmsta decenniet. Även detta kommer i sig inom närmsta åren göra att 
antalet invånare ökar. 

Att Kärradal får högre befolkningsantal och att det blir är en belastning 
trafikmässigt hade inte varit ett problem om det inte vore så att det utgör en 
trafikfara. Dels är det en fara på Lådvägen, men framför allt kring 
Kärravägen (väg 802), men ska det inte glömmas att planområdet ligger i 
en flervägskorsning med flertal korsande utfarter. Denna fara går emot 
Plan- och bygglagen (2010:900) 2 kap 6 §. 

I samrådsredogörelse från 2023-03-29 står som ett svar 
”Planbeskrivningens föreslås uppdateras med en beskrivning av 
trafiksäkerheten och konsekvenser för barn.” Det finns en avsaknad av 
detta i nya detaljplan. Barn i området kommer inte att kunna cykla till 
skolan på̊ egen hand varken längs Lådvägen och framför allt inte längs 
Kärravägen. Den föreslagna detaljplanen innebär därför inte en 
transportsnål och hållbar samhällsplanering.  
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Lådvägen i sig är en smal väg som inte går mötas bilar på. Den används i 
dagsläget utöver våra privata resor från Torpa-Kärra 11:1 som gång- och 
cykelbana av framför allt av skolelever och ungdomar påväg till 
busshållplatsen Lillebacka och lokalbefolkning som är ute motionerar då 
den ingår i en av de mindre motionsslingorna som finns i Kärradal. I 
planbeskrivning från Kommunen kan man läsa att det inte finns någon 
garanti på att Lådvägen kommer fortsätta kunna brukas av gång och 
cykeltrafikanter. Detta vore en tråkig utveckling då det ger en otrygghet för 
framförallt barn att kunna ta sig till skola/fritidsaktiviteter och den sociala 
hållbara utvecklingen av samhället. Återigen kommer andelen barn i 
Kärradal sannolikt öka inom närmsta åren vilket måste tas med i beaktande 
och ser man till förskoleplatser norr om Varbergs Centrum är det redan en 
pågående krissituation. 

 

Utöver detta är Lådvägen dessutom precis placerad i en kurva mot 
Kärravägen åt norrgående riktning där ingen sikt finns. Bilar överstiger ofta 
hastighetsgränsen på 40 km/h längs Kärravägen. Eftersom Kärravägen är 
smal (det finns ingen marginal alls åt norr efter Lådvägen) måste man 
svänga ut från Lådvägen med fronten av bilen över hela Kärravägen när 
man kör åt norrgående riktning. Allt detta innebär en trafikfara som utöver 
bilar även involverar cyklister och gångtrafikanter som inte har någon 
trottoar alls att tillgå. 
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Planområdet utgår även i en korsning där dels Kärra bygata, Postvägen, 
Lådvägen och Kärravägen möts. Det utgår även väster ifrån utöver detta 
utfarter från bostäderna på Kärravägen 89a, 89, 89b, Kärra bygata 6a och 
Kärravägen 91. Det finns även en utfart i planområdets sydvästra del från 
Köpenhamngårdens norra del och Smedjan Bed and Breakfast. Smedjan 
Bed and Breakfast som ligger mittemot planområdet har senaste tiden varit 
tomt och ute för försäljning och kommer efter försäljning generera mer 
trafik än vad det gör idag. I planområdet finns även 20 privata brevlådor 
och postlåda uppsatt där en stor del kör och hämtar sin post. Med detta sagt 
är planområdet placerat i en femvägskorsning plus tre utfarter vilket utgör 
en trafikrisk. 

Kärravägen (väg 802) är samhällets huvudled. Den är smal, kurvig och 
redan idag farlig. Denna är största faran med ökad fordonstrafik i Kärradal. 
Det finns ingen riktig gång och cykelbana trots att Kattegattsleden passerar 
området med mängder av turister varje år. Möts två bilar på vägen så är det 
stor risk att meja ner en gång/cykeltrafikant längs vägen. Möts en buss eller 
ex lastbil måste man på flera ställen köra ut i diket för att överhuvudtaget 
kunna mötas! Trafikverket är väghållare för Kärravägen och har ingen 
lösning för utbyggnation av vägen. Vägen är dels kultur och naturskyddad 
utöver begränsning av byggnader längs vägen. 
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Det finns flertal andra närliggande områden i Varberg som anses mer 
tänkbara både ur ekonomiskt och ekologiskt hållbarhetsperspektiv att 
användas till byggnation istället och då inte belastar Lådvägen, Kärravägen, 
gång/cykeltrafikanter och möjlighet till kollektivtrafikens tillgänglighet. 

Åsikter utöver ökad fordonstrafik 

1. Det krävs en stor urschaktning som kommer orsaka förändring av 
givna naturförutsättningar. I beskrivningen står det att grundvattnet 
står 0,5 m under markyta år 2022. En oro finns att risker 
underskattats vad som sker när detta grundvatten sänks med 
hänsyn till både omgivande natur och grannars borrade brunnar. 
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2. Placeringen tar inte hänsyn till befintligt bebyggelsemönster då det 
byggs nära intilliggande byggnader samt förbiser kulturarv på 
befintlig mark. På Varbergskartan och Riksantikvarieämbetet finns 
det en fornlämning i planområde som inte finns angivna på 
detaljplanen. Naturen i planområdet är bestående dels av ängsmark 
som skulle kunna användas som åkermark (Torpa-Kärra 15:9) och 
grönskande träd. Det ger Kärradal en lummig känsla som helt 
försvinner om träden huggs ner. 
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3. Kritik ligger även på beskrivet utseende där nybyggnation inte är 
anpassad till de äldre byggnaderna som redan finns i Kärradal. Det 
passar inte med stora lägenhetskomplex i ett litet samhälle med små 
vägar. Det känns redan som att det har blivit en överexploatering 
med lägenheter i och med Köpenhamnsgårdens senaste tillskott. 
 

4. I dagsläget finns ett underskott av papperskorgar i Kärradal. 
Kommunen har två utplacerade, en vid Lilla Kärra Badplats och en 
vid stora stranden. I övrigt finns inga tillgängliga papperskorgar 
vilket skapar problem. Kommunen har i frågan tidigare sagt att de 
inte kan placera ut papperskorgar då de äger för lite mark i 
Kärradal. Vägföreningen och Trafikverket vill inte heller ta i frågan. 
Nuvarande butik och lägenheter på befintligt planområde tillåter 
inte att man slänger skräp i deras papperskorgar eller i någon annan 
fastighet t.ex. Köpenhamnsgården. Detta betyder i praktiken att det 
är svårt att slänga skräp någonstans förutom i diken i Kärradal och 
det finns ingen lösning på problemet. Om detaljplan beviljas trots 
allt är ett önskemål tillgängliga offentliga papperskorgar som 
kommunen ska sköta. 
 

5. Sist men inte minst ska det även nämnas att Kärradal är ett svårt 
område att sälja fastigheter i oavsett om det gäller villor, lägenheter 
eller kommersiella bostäder. I det nybyggda Köpenhamnsgård där 
12 lägenheter kommer stå klara till juni 2023 finns idag fortfarande 
minst 2 osålda lägenheter. Att detta händer i större utsträckning i 
Kärradal har förmodligen med lokalisation att göra. De flesta vill 
kunna ha närhet till skolor, förskolor, matbutiker, fritidsaktiviteter 
etc. I det påtalade fascilitetscentrat Väröbacka 7 km norr om 
planområdet finns idag endast en Ica Nära, en pizzeria och ett 
bageri och även om det ändras i framtiden är det 14 km körsträcka.  

Sammanfattningsvis kommer ett godkänt bygglov till Torpa-Kärra 1:24 
orsaka en oundviklig trafikfara kring framför allt Kärravägen och även 
hämma gång- /cykeltrafikanter och framkomlighet till enda befintliga 
kollektivtrafikstråk. Det finns ingen lösning på hur man kan minska denna 
risk förutom att inte bevilja bygget. Om man ska bevilja bygget ska man 
minska antalet beräknade bostäder och bygga ut gång och cykelmöjligheter 
och papperskorgar i Kärradal. Avslutningsvis vill vi referera till Regeringens 
skrivelse 2003/04:129 som känns högst aktuellt avseende denna detaljplan: 

Tillfredsställer dagens behov utan att äventyra förutsättningarna för 
kommande generationer att tillfredsställa sina behov. 



34 (36) 
  

 

Kommentar:  

Planbeskrivningen kompletteras med uppgifter om hur trafiken bedöms 
bli under högsäsong i samband med exploateringen. Denna komplettering 
baseras på tidigare utredningar som har tagits fram i andra detaljplaner 
i närheten till detta detaljplaneområde. Bedömningen är att 
trafikökningen som exploateringen medför skapar en högre ökning på 
sommaren än under vinterhalvåret men att denna ökning är 
förhållandevis låg i jämförelse med andra vägar och Kärravägens 
maximala kapacitet. Planförslaget är även utformat med beräkning att 43 
bilar kommer att tillkomma där parkering ska angöras inom 
planområdet. Trafikalstringen bedöms öka i samband med exploateringen 
men inte i den omfattningen att åtgärder behöver vidtas.  

I samband med planläggning av Tångabergsskolan så har en 
förprojektering avseende gång- och cykelväg längs med Kärravägen 
tagits fram. I förprojekteringen har en undersökning gjorts om gång- och 
cykelvägen kan gå förbi detta planområde, det skulle innebära att gång- 
och cykeltrafikanter kan ta sig till Tångabergsskolan från detta 
planområde. 

För en tillfällig grundvattensänkning vid byggnation av underjordiskt 
garage behöver tillstånd sökas hos Mark- och miljödomstolen enligt 
Miljöbalken (1998:808) 11 kap.  

I samband med byggnation inom planområdet så planeras Lådvägen att 
breddas i den del som berörs av planområdet. För att öka 
trafiksäkerheten i korsningen Kärravägen/Lådvägen så kommer 
Lådvägen att rätas ut vid utfarten.  

Planområdet angränsar till det område i Kärradal som anges i Varberg 
kommuns kulturmiljöprogram. För att ta hänsyn till omkringliggande 
byggd miljö så reglerar detaljplanen en nockhöjd som möjliggör för att 
nya bebyggelsen kan uppföras i maximalt två våningar och vindsvåning, 
sadeltak samt fasadmaterial som i största del ska vara i trä.  
 
En arkeologisk utredning har tagits fram i samband med detaljplanen. 
Denna anger att fornlämningen Raä-Torpa 44:1 i den södra delen av 
området ska bevaras, detta har säkerställts i plankartan. Fornlämningen 
Raä-Torpa 53:1 bedöms inte föreligga några hinder för planerad 
användning.   
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Förslag till ändringar 
-       Planbeskrivningen uppdateras med en redogörelse kring 
fornlämningen L1996-1616 (Raä-Torpa 53:1)  

- Planbeskrivningen uppdateras med information om att tillstånd till 
ingrepp i fornlämning ska sökas hos Länsstyrelsen.  

- Planbeskrivningen kompletteras med uppgifter om hur trafiken bedöms 
bli under högsäsong i samband med exploatering.  

- Motivering kring angöringsparkering som lämplig lösning för avfallsbilen 
läggs till i planbeskrivningen.  

- En planbestämmelse avseende skydd mot störningar gällande vibrationer 
läggs till inom byggrätten i plankartan.  

- Vattendjupet som föroreningsberäkningarna har baserats på läggs till i 
planbeskrivningen.  

- Redaktionella ändringar genomförs efter granskningen.  

- Dagvattenutredningen uppdateras för att tydliggöra hur avledningen av 
dagvatten sker från planområdet till recipienten, Nisebäck.  

- Justering av en egenskapsgräns med 0,5 meter inom den södra byggrätten 
för att möjliggöra takfot och mur. Byggrättens storlek förändras inte och 
bedöms inte vara en väsentlig ändring.  

 
Kvarstående besvär 
Följande har inte fått sina synpunkter under samrådet och granskningen 
helt tillgodosedda: 

Yttrande: 

Granskning: 

Nr 1. Fastighetsbeteckning Torpa-Kärra 11:1, 2023-05-18 

Nr 2. Fastighetsbeteckning Torpa-Kärra 8:46, 2023-05-22 

Nr 3. Fastighetsbeteckning Torpa-Kärra 1:20, 2023-05-23 

Nr 4. Fastighetsbeteckning Torpa-Kärra 1:11, 2023-05-25 
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Samråd: 

Fastighetsägare, 2020-12-03, rad 51 

Fastighetsägare, 2020-11-21, rad 43 

Fastighetsägare, 2020-12-02, rad 48 

Fastighetsägare, 2020-12-02, rad 49 

 

Framtagen av Stadsbyggnadskontoret Varbergs kommun 


