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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Varbergs kommun arbetar med en ny detaljplan for fastigheten Tandstiftet 1 i norra Varberg. Syftet med
detaljplanen ar att mojliggora etablering av en livsmedelsbutik i det nordvastra hérnet av fastigheten, utéver
befintliga verksamheter. Den nuvarande detaljplanen tillater inte livsmedelshandel, vilket innebar att en ny
plan behéver tas fram.

Fastigheten ar redan i dag bebyggd med handelsetableringar och omges av ett vagnat som tidvis ar hart
belastat, sarskilt i Lassabackarondellen och utmed Varnamovagen. For att kunna bedéma hur den planerade
exploateringen paverkar trafiksituationen, och for att sakerstalla god tillganglighet, framkomlighet och
trafiksékerhet for samtliga trafikslag, har denna trafikutredning tagits fram.

1.2  Syfte

Syftet med denna trafikutredning ar att analysera hur den planerade exploateringen av fastigheten
Tandstiftet 1 paverkar det omgivande trafiksystemet och att bedoma behovet av atgarder for att sakerstalla
en val fungerande trafikmiljo. Utredningen omfattar en nulagesbeskrivning av omradet, bedémning av
tillganglighet for gang-, cykel- och kollektivtrafik, analys av angoring for godstransporter samt utvardering av
parkeringslésningar. Vidare har trafikalstringen fran exploateringen beraknats och jamforts med kommunens
trafikmodell for &r 2045. Baserat p& dessa analyser har kapacitetsberdkningar genomforts for viktiga
korsningar samt forslag till framkomlighetsatgarder och etappvisa Iésningar tagits fram.
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2 Nulagesbeskrivning

2.1 Omradesbeskrivning
Fastigheten Tandstiftet 1 ligger i norra delen av Varbergs tatort, drygt tva kilometer norr om centrum, se
Figur 1. Fastigheten ligger pa sodra sidan av Varnamovagen, som léper genom norra Varberg i 6st-véstlig
riktning mellan Lassabackarondellen och vag E6/E20. Angoring till fastigheten sker via Kamremsgatan, som

ansluter till Varnamovégen i Lugnetrondellen, se Figur 2.

Bebyggelsen utmed Varnamovagen utgors nastan uteslutande av verksamheter. Oster om Tandstiftet 1
finns mestadels mindre industrier medan omradet runt Lassabackarondellen mestadels utgérs av storskalig

handel.
Pa Tandstiftet 1 finns idag en storre byggnad som mestadels innehaller storskalig handel, men dven nagra

mindre butiker och restauranger, se Figur 3. Pa den angransande fastigheten Tandstiftet 4 ligger Biltema.
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Figur 1. Oversiktskarta éver norra Varberg med laget for fastigheten Tandstiftet 1 markerat. Bildkalla: Lantmaéteriet,

bearbetad av Norconsult
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Figur 3. Verksamheter pa Tandstiftet 1 och 4. Bildkalla: Lantméteriet, bearbetat av Norconsult
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2.2  Gang- och cykeltrafik

For gang- och cykeltrafiken nas Tandstiftet 1 primart via en gang- och cykelvag som loper utmed den sédra
sidan av Varnamovagen, se Figur 4. Det finns dven en upptrampad stig frAn Stenasavagen som ansluter till
baksidan pa den sodra byggnaden pa fastigheten.

N | !
\ B

Figur 4. Gang- och cykelvagar (blatt), informella stigar (gult) samt busshallplatser i narheten av Tandstiftet 1. Bildkalla:
Varbergs kommun, bearbetad av Norconsult

Fastigheten kan angoras direkt fran Varnamovagen via Lugnetrondellen eller via en trappa vid Biltemas
byggnad, se Figur 5. Fran Lugnetrondellen finns ocksa gang- och cykelvagar utmed Kamremsgatan fram till
infarten till fastigheten. P& fastigheten finns ett separerat gang- och cykelstrdk som I6per fran Biltemas
vastra fasad ner mot den sodra byggnaden. Passage Over infartsvagen till fastigheten sker pa ett
dvergangsstalle. Det finns aven ett markerat strak for gang- och cykeltrafik langre vasterut pa den sédra
sidan om infartsvéagen.
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@ Cykelparkering

Figur 5. Anslutningar till fastigheten fran gang- och cykelvagnétet (rétt) samt gangstrak inom fastigheten, avskilda
(heldraget gult) och markerade (streckat gult) samt lokalisering av cykelparkeringar. Bildkalla: Varbergs kommun,
bearbetad av Norconsult
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2.3 Kollektivtrafik

Planomradet forsorjs av kollektivtrafik via busshallplatserna Lindbergsvagen och Lassabacka, se Figur 4.
Den narmaste héllplatsen Lindbergsvagen ligger utmed Varnamovagen pa andra sidan Lugnetrondellen fran
planomradet och trafikeras primart av linje 2, men aven ett fatal turer under hogtrafik fran tva andra
busslinjer, se Tabell 1. Busshallplatsen Lassabacka Nord ligger ungefar 400 meter vaster om planomradet
och trafikeras primart av linje 615, men ocksa av ett flertal busslinjer som kor under hogtrafik.
Busshallplatsen Lassabacka sodra trafikeras av ett antal busslinjer som stannar antingen vid
Lindbergsvagen eller Lassabacka Nord.

Tabell 1. Busslinjer som trafikerar busshallplatsen Lindbergsvagen

Andhéllplatser Turtathet Vardag Turtathet Helg
2 Trénninge — 15 minuter under hogtrafik, 30 30 minuter
Bussterminalen - minuter resten av dagtid
Erlandsgarden
12 Bussterminalen — Tre turer under morgonen i en
Balggatan riktning, sex turer under
eftermiddagen i den andra
riktningen
620 Bussterminalen — En tur under morgonen i en
Karradal - Espevik riktning, en tur pa
eftermiddagen i andra
riktningen

Bussterminalen — Nattrafik Nattrafik
Skallinge
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Tabell 2 Busslinjer som trafikerar busshallplatsen Lassabacka Norra

Norconsult 0:0

latser

Andhall

Express Bussterminalen
- Asa
615 Bussterminalen — Bua -
Asa
616 Bussterminalen —
Derome - Veddige
662 Bussterminalen — Tofta -
Valinge
664 Bussterminalen —
Kungsater - Tuvan
668 Bussterminalen —

Sallstorp - Horred

Breared — Varo Bruk -
Ringhals

Turtathet Vardag
Enstaka turer under hogtrafik

30 minuter dagtid, 60 minuter
kvallstid
60 minuter under hogtrafik

Enstaka turer under hogtrafik
Enstaka turer under hogtrafik

En tur under morgonen i en
riktning, en tur pa
eftermiddagen i andra
riktningen
Tva turer under morgonen i en
riktning, tva turer pa
eftermiddagen i andra
riktningen
En tur under morgonen i en
riktning, en tur pa
eftermiddagen i andra
riktningen
Tva turer under morgonen i en
riktning, tva turer pa
eftermiddagen i andra
riktningen
En tur under morgonen i en
riktning, en tur pa
eftermiddagen i andra
riktningen
En tur under morgonen i en
riktning, en tur pa
eftermiddagen i andra
riktningen

691 Traslovslage — Breared
— Ringhals
692 Bussterminalen -
Ringhals
693 Tréaslovslage —
Bussterminalen —
Ringhals
694 Sorse — Bussterminalen
— Ringhals
1095692 Trafikutredning for Tandstiftet 1

Turtathet Helg

120 minuter

Enstaka turer under lérdagar
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2.4 Biltrafik

Vaghallare
Kommunen ar vaghallare for alla vagar i narheten av planomradet.
Hastighetsbegransningar

Hastighetsbegransningen pa Varnamovéagen ar 40 km/tim genom Lugnetrondellen och vasterut medan den
blir 60 km/tim 6ster om Lugnetrondellen. P& Vastkustvagen ar hastighetsbegransningen 60 km/tim.
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Figur 6. Hastighetsbegransningar pa vagnétet i narheten av planomradet. Bildkalla: NVDB, bearbetad av Norconsult
Uppmatta trafikfloden

De senaste trafikméatningarna pa Varnamovagen forbi planomradet gjordes 2016 och visade pa en

arsdygnstrafik (ADT) p& drygt 11 000 fordon per dygn. ADT frén de och évriga trafikmatningar i nérheten av
planomradet visas i Figur 7.
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Figur 7. Trafikfloden pa& vagarna i narheten av planomradet. Bildkalla: Lantmateriet, bearbetat av Norconsult

Farligt gods utmed Varnamovagen

Varnamovagen ar ett strak for transport av farligt gods, se Figur 8. Anledningen &r gora det mojligt for
transporter mellan hamnen och vag E6/E20.

1 Inskr for transp av farligt gods

— Farinte foras
— Farinte parkeras
— Férinte stannas

SHE p e

Figur 8. Strak och inskrankningar for transport av farligt gods. Bildkélla: NVDB, bearbetad av Norconsult
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2.5 Parkering

Pa framsidan av byggnaderna pa Tandstiftet 1 finns en storre parkeringsyta med 490 parkeringsplatser,
varav 252 finns norr om infartsvagen till fastigheten och 238 séder darom. Dessa siffror inkluderar samtliga
parkeringsplatser, aven de for rorelsehindrade. Parkeringarna ar reglerade med tidsbegransning pa tre
timmar.

Vid infarten till fastigheten finns bommar som ar lasta mellan klockan 21-05 mandag till fredag och klockan
19-05 pé lérdagar och séndagar.

LUGNET
RONDELLEN

ueﬁggmanuex =

Figur 9. Parkeringsomraden pa Tandstiftet 1. P& baksidan av den sodra byggnaden finns aven en mindre andel
parkeringar som primart anvands av anstéllda. Bildkalla: Lantmateriet, bearbetat av Norconsult

En belaggningsinventering genomfordes pa parkeringsytorna som en del av utredningen. Inventeringen
gjordes pa en torsdag eftermiddag mellan klockan 15-17, d& belaggningen antas vara som hogst. Under
denna tid stod som mest 109 bilar parkerade pa hela parkeringen, vilket innebar en hiogsta belaggning pa 22
%. Belaggningsgraden varierar med narheten till entréerna, med lagre belaggning langre bort.

Ett flertal cykelparkeringar finns utmed den sédra byggnadens fasad, se Figur 5. Vid Biltemas byggnad finns
en parkering for cykel vid det nordvastra hérnet, nara trappan fran gang- och cykelvagen utmed
Varnamovagen.
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3 Gallande och pagaende planer

3.1 Gallande detaljplan

Detaljplanen for handel inom Tandstiftet 1 m.fl. vann laga kraft 2016 och medgav handel med skrymmande

varor inom Tandstiftet 1 och 4. Planen mojliggjorde ocksa en forlangning av Kamremsgatan soderut. Utmed
Varnamovagen anges ett bredare omrdde med prickmark som skydd mot farligt gods.

{Bne; X \

/

GATA,CYKE

Figur 10. Plankarta for gallande detaljplan for Tandstiftet 1 fran 2016

Forutom Biltemas byggnad pa fastigheten Tandstiftet 4 och byggnaden som har uppforts i sédra delen av
Tandstiftet 1 utreddes &ven en byggnad i fastighetens nordvastra hérn, narmast Lugnetrondellen.

Byggnaden skulle ha sin framsida mot parkeringen, medan lastning och lossning skulle ske pa byggnadens
baksida mot Kamremsgatan.
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Figur 11. lllustrationsritning for gallande detaljplan for Tandstiftet 1 fran 2016

3.2 Pagaende detaljplan

Syftet med det pdgdende detaljplanearbetet ar att préva mojligheten till livsmedelshandel fér en ny byggnad i
det nordvastra hornet av Tandstiftet 1, da den nuvarande detaljplanen inte tillater det. Den planerade

byggnaden &r tankt att ha en bruttoarea (BTA) pa 2300 m2.
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Planerad byggnad

Publik entré
==  Gang- och cykelentré
s Gang- och cykelramp

N Gang- och cykelparkering
Avskild yta for godshantering

Korvag for godstransporter

Figur 12. Schematisk bild 6ver planerad bebyggelse pa Tandstiftet 1. Bildkalla: Varbergs kommun, bearbetad av
Norconsult

Ingen forandring av angdringen for biltrafik till fastigheten planeras. Gang- och cykeltrafiken foreslas angéras
via befintlig anslutning frdn Kamremsgatan samt vid trappan vid Biltemas byggnad, dar en ramp foreslas
anlaggas, medan den befintliga kopplingen fran Lugnetrondellen stangs.

Lastning- och lossning planeras att ske vid byggnadens norra sida. Transportfordon ska da angora
fastigheten tillsammans med 6vrig biltrafik via husets framsida till ett omradde som kan skarmas av fran
obehoriga dar vandning och backning mot lastplats kan ske.

Befintliga parkeringsytor for bil planeras att anvandas for att tillgodose verksamhetens efterfragan pa
parkering. En storre cykelparkering planeras att anlaggas vid den nya byggnadens sddra sida. Ytterligare
cykelparkeringar planeras vid gang- och cykelrampens anslutning till fastigheten i den norddstra delen av
parkeringsytan.

3.3  Ovriga planer
Kommunen har planer pa tva nya vaglankar som kan ha paverkan pa trafiksituationen forbi Tandstiftet och i
hela Lassabackaomradet.

3.3.1  Forlangning av Kamremsgatan till Vastkustvagen

Kamremsgatan foreslas forbindas med Vastkustvagen genom en ny lank som I6per dar det tidigare gatt ett
industrijarnvagsspar enligt Figur 13. Det finns skisser hur detta kan utformas i aldre utredningar, men inget
beslut om genomforande. Pa det tidigare industrisparet kan aven en gang- och cykelkoppling fortsatta
osterut, vilket skulle férbinda Ackregarden och andra 6stligare stadsdelar med Kamremsgatan.
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Figur 13. Foreslagen forbindelse mellan Kamremsgata och Véastkustvagen. Bildkélla: Lantméteriet, bearbetat av
Norconsult

3.3.2 Forlangning av Osterleden till Lindhovsrondellen

Osterleden fungerar idag som en ringled runt Varberg. Den I6per idag mellan Jonstakarondellen pa
Vastkustvagen séder om Varberg, utmed den 6stra utkanten av staden och fram till Stormhallsvagen som
ligger ungefar 500 meter norr om Varnamovagen. Osterleden foreslas forlangas norrut och ansluta till
Lindhovsrondellen, se Figur 14. Ett av syftena med detta ar att avlasta Lassabackarondellen, genom att
trafik norrut och norrifrdn med malpunkt i stadens 6stliga och eventuellt sydliga delar ska fardas via
Osterleden istéllet for genom Lassabackarondellen.
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Figur 14. Osterledens strackning i Varberg. Befintlig strackning (heldragen) och féreslagen férlangning av Osterleden till
Lindhovsrondellen (streckad). Bildkalla: Lantmateriet, bearbetat av Norconsult
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4 Bedomning av planerat forslag utifran trafikala aspekter

4.1 Tillganglighet

Utgangspunkt

Vid exploatering av ett omrade ar det viktigt att tidigt beakta god tillganglighet for fotgangare och personer
med nedsatt rorelseférmaga. Gangvagar bor vara gena, trygga och tillrackligt breda for att méjliggéra méten
och anvandning av hjalpmedel. Lutningar ska begransas och ramper anpassas sa att de ar framkomliga
aven for rullstolsburna. Korsningspunkter och entréer behéver vara tydligt markerade och fria fran
nivaskillnader. Tillracklig belysning, sittplatser for vila samt hinderfri utformning starker tryggheten och
anvandbarheten. En vélplanerad struktur med tillgangliga strak skapar forutsattningar for att omradet ska
kunna anvéndas av alla pa lika villkor.

Enligt Boverkets byggregler (BBR) far ramper som ar tillganglighetsanpassade luta hogst 1:12.
Hojdskillnader mellan vilplan ska vara som mest en halv meter (Boverket, 2020). Daremellan ska vilplan
finnas som &r minst tvd meter langa.

Beddmning

Planomradet ar i huvudsak flackt, vilket innebar att hojdskillnader inte utgér nagon stérre begransning for
tillgangligheten. De nivaskillnader som finns mellan gang- och cykelvigarna tas idag upp genom flacka
lutningar vid anslutningarna. Den befintliga kopplingen fran Lugnetrondellen ersatts med en ny ramp i
parkeringsytans norddstra horn, vilken utformas i enlighet med tillganglighetskraven i BBR.

Genom den nya rampen och planerad bebyggelse ansluter gang- och cykeltrafiken direkt till gangytor langs
fasaderna, vilket beddms vara en forbattring jAmfért med dagens situation dar anslutningarna leder ut i
parkeringsytor. Stora delar av fastigheten utgdrs dock fortsatt av parkeringsytor med begransade separata
strak for géende, vilket kan paverka trygghetsupplevelsen negativt. Detta ar dock ingen skillnad jamfort med
nulaget. Sarskilda gangstrdk och markerade passager finns mellan parkeringsytorna och byggnaderna.

4.2  Gang-, cykel- och kollektivtrafik

Utgangspunkt

| Trafikstrategi 2030 anges att tillganglighet till malpunkter ska planeras enligt prioriteringen: gang, cykel,
kollektivtrafik och sist bil (Varbergs kommun, 2014). Denna prioriteringsordning kan vara svar att folja i
praktiken vid exploatering av handelsetableringar liknande den pa Tandstiftet 1, eftersom de till stor del
bygger pa god tillganglighet for biltrafik. Samtidigt ar goda forbindelser fér gang-, cykel- och kollektivtrafik
viktiga for att erbjuda hallbara resalternativ, minska bilberoendet och sakerstélla att fastigheten ar tillganglig
aven for grupper utan tillgang till bil.
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Trafikstrategin utgor framst ett dvergripande styrdokument for planering av det kommunala vagnétet och har
begransad paverkan pa utformningen av kvartersmark. Trots detta ar det viktigt att intentionerna i strategin
omsétts dven pa fastighetsniva. Atgarder som stérker tillgangligheten fér gang- och cykeltrafik bidrar inte
bara till att uppfylla kommunens mal om hallbart resande utan forbattrar aven fastighetens funktion och
attraktivitet. En val utformad intern struktur med tydliga, tillgangliga och trafiksakra gang- och cykelstrak
skapar battre orienterbarhet, 6kar tryggheten och kan samtidigt minska behovet av intern biltrafik. Pa sa satt
kan bade fastigheten och det omgivande trafiksystemet dra nytta av en planering som foljer Trafikstrategins
prioriteringsprinciper.

Beddmning

Gang- och cykelvagnatet utmed Varnamovagen bedoms generellt halla god standard. Vid vissa passager,
bland annat vid Lugnetrondellen och Kamremsgatan, ar dock refuger for smala for att rymma cyklar,
barnvagnar och liknande fordon utan att delvis hamna i kérbana. Eftersom refugernas syfte ar att mojliggéra
passage av ett korfélt i taget och darigenom forbéattra framkomlighet, trafikséakerhet och trygghet, innebéar den
otillréackliga bredden en brist for oskyddade trafikanter.

Anlagda kopplingar saknas till fastigheten fran sdder, vilket gor att boende i de naraliggande omradena
Brunnsberg och Ackregérden hanvisas till omvéagar for att nd omradet. Det finns dock en informell stig fran
Stendsavagen som ansluter till den 6stra sidan av fastigheten, pa baksidan av den befintliga sddra
byggnaden. Denna stig innebar en genare vag for boende fran badda omradena, men innebar samtidigt en
konflikt med transport- och nyttotrafik.

Tillgangligheten till fastigheten fran gang- och cykelvagnatet for fotgangare foljer samma beddémning som for
tillganglighet i kapitel 4.1. Tillgangligheten for cykeltrafik till planomradet sakerstélls genom tva anslutningar
for gang- och cykeltrafik. Den befintliga kopplingen fran Kamremsgatan bibehalls, medan den nuvarande
anslutningen fran Lugnetrondellen ersatts med en ny ramp i parkeringsytans nordostra horn.

Den planerade rampen medfor en langre fardvdag med snévare kurvor, vilket innebéra att cyklister sannolikt
behdver leda cykeln. Detta innebér en férsamring jamfort med den befintliga, mer direkta anslutningen.

Placeringen av cykelparkeringar vid gang- och cykelvagarnas anslutningar till fastigheten bedéms daremot
forbattra tillgangligheten till fastigheten, eftersom cyklister darmed inte langre behdver fardas dver storre
bilparkeringsytor for att nd parkeringarna. Trots att cyklister fortsatt kan uppleva att det &ar svart att fardas
over parkeringsytorna for bil, minskar behovet av intern cykelrérelse inom fastigheten genom de féreslagna
cykelparkeringslagena.

Kollektivtrafikforsorjningen bedoms som god da busshallplatserna Lindbergsvagen och Lassabacka ligger
inom 400 meters gangavstand. Tillgangligheten paverkas framst av turtathet och linjestruktur. For resenarer
fran hallplatserna sker den sista delen av forflyttningen sannolikt till fots, vilket innebar samma
forutsattningar som for fotgangare.

4.3  Angdring for biltrafik

God tillganglighet till omradet for biltrafik ar nodvandig for den typen av exploatering. Det har behandlats i
den géllande detaljplanen och inga forandringar av betydelse vad galler utformning av parkeringsytor eller
korbanor planeras i samband med den nya detaljplanen, varken p& kvartersmark eller allman plats.

Tillgangligheten for biltrafiken beror mest pa framkomligheten i det omgivande vagnétet. Detta analyseras
narmare i kapitel 5.
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Norconsult 0:0

4.4  Parkering

Utgangspunkt

Kommunens parkeringsnorm galler for exploateringen. For den befintliga detaljplanen for omradet anvandes
parkeringstalet for dvrig handel inom zon 3 pa 25 parkeringsplatser for bil per 1000 m2 BTA (Varbergs
kommun, 2012). For livsmedelshandel ar parkeringstalet dock 35 parkeringsplatser for bil per 2000 m2 BTA.
For cykel galler 15 parkeringsplatser per 1000 m2 BTA oavsett typ av handel.

Beddmning

Parkeringsplatser for bil och cykel for verksamheterna pa Tandstiftet 1 och 4 enligt parkeringsnorm redovisas
i Tabell 3-Tabell 4. Detta kan uppnas enligt exploatorens skisser, daterade 28 augusti 2025.

Tabell 3. Parkeringsplatser for bil for verksamheterna p& Tandstiftet enligt parkeringsnormen

Exploatering Parkeringstal Antal parkeringsplatser
Byggnad m? BTA platser per 1000 m2 BTA
Biltema 7100 25 178
Jula, Stadium mm 12 040 25 301
Ny livsmedelsbutik 2300 35 81
Totalt 560

Tabell 4. Parkeringsplatser for cykel for verksamheterna pa Tandstiftet enligt parkeringsnormen

Exploatering Parkeringstal Antal parkeringsplatser
Byggnad m? BTA platser per 1000 m2 BTA
Biltema 7100 15 107
Jula, Stadium mm 12 040 15 181
Ny livsmedelsbutik 2300 15 35
Totalt 323

4.5 Angoring, lastning och lossning mm

Utgangspunkt

Utgangspunkten for hantering av godstrafik ar att denna i sa stor utstrackning som mojligt ska vara avskild
frdn obehdoriga trafikanter, antingen genom geografisk separation eller tidsmassig reglering. Bakgrunden &r
de begransade siktforhallandena for forare av tunga fordon samt de allvarliga konsekvenser som en kollision
mellan storre fordon och oskyddade trafikanter kan medfora.

Backningsrorelser utgor en sarskilt riskfylld situation eftersom det ar svart for féraren att upptéacka personer
bakom fordonet. S&dana rérelser i miljoer dar oskyddade trafikanter samtidigt kan vistas bedéms som
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olampliga ur bade arbetsmiljo- och trafiksakerhetssynpunkt. Ytor for lastning och lossning samt de
mandverutrymmen som kravs bor darfor utformas sé att de ar fysiskt avskilda eller placerade pa ett satt som
gor att obehoriga saknar anledning att vistas dar, nar angoring sker. Aven korning framéat i gemensamma
ytor staller htga krav pad yrkesforarnas uppmarksamhet och bor s& langt mojligt undvikas.

Det finns inga detaljerade regleringar som generellt forbjuder exempelvis backningsrorelser, eftersom detta
skulle begransa mojligheten till flexibla I6sningar. | stéllet tillampas mer évergripande regelverk, exempelvis 3
kap. § 46 Trafikforordningen, som anger att "En forare far backa endast om det kan ske utan fara eller
hinder”. Dartill finns riktlinjer fran myndigheter och branschorganisationer, bland annat Arbetsmiljoverket,
Boverket (BBR) och Avfall Sverige, vilka samtliga framhaller att backningsrérelser bor undvikas.

Beddmning av lampligheten i utformningen av angdringsytor behdver goras fran fall till fall, dar hansyn tas till
faktorer som transporternas frekvens, schemaléggning och oskyddade trafikanters rérelsemonster, utéver
den rent fysiska utformningen.

Beddmning

Leveranser till livsmedelsbutiken planeras i huvudsak ske utanfér butikens 6ppettider. Det &r dock oklart om
detta dven kommer att galla 6vriga transporter, exempelvis avfallshamtning. | den m&n samtliga transporter
med tunga fordon kan tidsstyras till utanfoér 6ppettider bedéms behovet av geografisk avskildhet mellan
godstransporter och oskyddade trafikanter vara begransat, eftersom separation da uppnas tidsmassigt.
Utmaningen ligger i att sakerstalla en sadan I6sning pa lang sikt och for samtliga transportkategorier.

En inhagnad yta for backningsrorelser norr om livsmedelsbutiken mojliggor en andamalsenlig geografisk
avskilining mellan transportfordon och oskyddade trafikanter. For att na lastplatsen p& byggnadens norra
sida behover fordon dock passera langs framsidan av butiken och darmed korsa kundernas strdk mellan
parkering och entré. Denna situation motsvarar befintlig 16sning i gallande detaljplan. Da leveranser i
huvudsak planeras utanfor dppettider beddms risken for konflikt med oskyddade trafikanter vara begransad.
Om problem med trafiksakerhet eller trygghet skulle uppsta kan ytterligare atgarder, sdsom
hastighetsdampande atgarder eller styrning av gangfloden, behova évervagas.

Storre transportfordon kommer aven att behdva nyttja bada korfalten pa infartsvagen vid svangar till och fran
kdrbanan till lastplatsen. Detta ar en vanlig situation vid mandvrering av stérre fordon och bedéms inte
utg6ra nagot problem vid transporter utanfor 6ppettider. Under butikens dppettider kan viss paverkan pa
ovrig trafik uppsta, men eftersom situationen beddéms intraffa sallan anses den sammantaget acceptabel.
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5 Trafikanalys for biltrafik

Eftersom trafiksituationen i Lassabackarondellen och Varnamovagen ar tidvis anstrangd behéver en analys
goras 6ver hur trafiksituationen paverkas av bade den aktuella exploateringen och 6vriga planerade
exploateringar i kommunen. Detta kapitel sammanfattar metodiken, resultaten och slutsatserna av
trafikanalysen. En detaljerad redogoérelse av trafikanalysen redovisas i bilaga: PM — Trafikanalys.

Trafikanalysen genomfors for situationen mellan pa& en vardagseftermiddag klockan 16-17, vilket ar den
mest trafikerade timmen pa dygnet. Analysen omfattar omradet mellan Lassabackarondellen och
Lugnetrondellen.

51 Metod
Trafikanalysen har genomférts i foljande steg:

e Inhadmtning av befintliga trafikfloden
Som ett férsta steg inhdmtades data om de befintliga trafikflédena i korsningarna. Trafiken i
Lugnetrondellen och Varnamovagens korsning med Appelvagen och Traktorvagen filmades mellan
klockan 15-17 pa en torsdagseftermiddag i maj 2025.

Varbergs kommuns trafikmodell anvandes for att skapa en lokal modell éver de tre korsningar som
skulle analyseras. De uppmatta flodena och svangférdelningarna sattes in i denna modell fér de
korsningar som hade matts, medan de fléden och svangfordelning som angavs i kommunens
trafikmodell for Lassabackarondellen anvéandes.

e Prognos for 2045, utan trafikflodet frdn den aktuella exploateringen (Nollalternativ)
Varbergs kommuns trafikmodell har en prognos for de trafikfloden som forvantas till &r 2045 som
baseras pa de exploateringar och forandringar i infrastrukturen som planeras till dess. Den
forandring av trafikflodenas storlek och svangférdelning satts in i den lokala modellen for ett scenario
for 2045 utan genomford exploatering pa Tandstiftet 1.

e Beradkning av trafikalstring fran exploateringen pa Tandstiftet 1
Den trafikalstring som bedoms uppsta till féljd av den planerade exploateringen pa Tandstiftet 1 har
beraknats utifrdn underlag fran exploatéren i kombination med egna antaganden om verksamhetens
omfattning och karaktar. Rimligheten i de berédknade vardena har kontrollerats genom en jamforelse
med resultat fran Trafikverkets trafikalstringsverktyg for motsvarande typ av etablering.

Den tillkommande trafiken till foljd av exploateringen uppskattas till cirka 650 fordonsrdrelser per
dygn, varav omkring 130 fordonsrorelser bedéms ske under den mest belastade timmen pa
eftermiddagen. P& Varnamovagen och Lindbergsvagen motsvarar detta en 6kning med ungefar 80
fordon under maxtimmen.

e Berakning av trafikfloden efter genomfoérd exploatering
Den beréknade trafikalstringen adderas till modellens trafikfloden for 2045.

e Berakning av effekten av férlangningar av Kamremsgatan och Osterleden
De trafikfloden som erhalls efter genomford exploatering satts in i kommunens trafikmodell for 2045
som justeras for att berakna effekten av forlangningar av Kamremsgatan och Osterleden. Dessa
beréakningar gors separat for de bada vagprojekten.
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1095692

Kapacitetsutredning

Kapacitetsberakningar genomfordes i programmet Sidra-Intersection for de tre korsningarna
Lassabackarondellen, Lugnetrondellen och Varnamovagens korsning med Appelvagen och
Traktorvagen. Kapacitetsberakningar gjordes for fem scenarier:

Nulage 2025

Nollalternativ 2045

2045 efter exploatering pa Tandstiftet 1

2045 efter exploatering p& Tandstiftet 1 och férlangning av Osterleden
2045 efter exploatering pa Tandstiftet 1 och forlangning av Kamremsgatan

O O0OO0OO0ooOo
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5.2 Kapacitetsutredning

5.21 Bedotmningsgrunder for trafikanalys

5.2.1.1 Centrala begrepp

e Belastningsgrad (Degree of Saturation)
Belastningsgrad ar kvoten mellan trafikflédet i ett korfalt och korfaltets maximala kapacitet, det vill
saga dess mattnadsgrad. En belastningsgrad 6ver 0,8 indikerar att framkomligheten bérjar
forsamras och att viss kobildning kan uppsta. Vid varden éver 1,0 har kapaciteten 6verskridits, vilket
leder till kber som inte avvecklas under den aktuella tidsperioden.

Om ent tillfart i en korsning omfattar flera korfalt anges normalt den hdgsta belastningsgraden som
representativ for tillfarten.

e Koléangd
Koélangd redovisas vanligen som medelvarde eller 90-percentil. Medelvéardet ar enklare att tolka men
speglar inte alltid den upplevda situationen, eftersom kderna under belastade perioder ofta ar langre
an medelvardet anger.

90-percentilen representerar den kdlangd som underskrids 90 % av tiden. Under 10 % av tiden,
motsvarande cirka sex minuter per timme, &r kderna lika langa eller langre an detta varde. Denna
niva ger darfér en mer realistisk bild av de kéer som upplevs som problematiska.

5.2.1.2 Tolkning av analysresultat

Bade belastningsgrad och kolangd ar viktiga indikatorer for att bedoma trafiksituationen i en korsning. De
beskriver olika aspekter av kapacitet och funktion och bér darfér tolkas tillsammans.

Vid hoga trafikfloden kan l&nga kéer uppsta dven om belastningsgraden inte ar sarskilt hog, vilket kan leda
till att kderna sprider sig till andra korsningar. Omvant kan héga belastningsgrader forekomma vid laga
trafikfloden utan att detta medfor praktiska problem, eftersom nagra langre koer inte hinner skapas. Enstaka
fordon kan dock drabbas av l&nga vantetider i sddana fall.

En samlad bedémning av bada matten ger darfor en mer heltackande bild av korsningens funktion och
framkomlighet.

Trafikanalyser i korsningar baseras pa berdkningar av belastningsgrad och kélangd utifran trafikfloden samt
vag- och korsningsutformning. Vid belastningsgrader néra eller éver 1,0 6kar osékerheten i berdknade
kolangder och vardena tenderar ofta att Gverskatta den faktiska situationen. Detta beror pa att trafikfloden i
verkligheten paverkas av trangsel. En del av trafiken valjer d& andra vagar, andra tidpunkter, andra
fardmedel eller avstar fran att géra resan. Denna dynamiska anpassning hanteras i varierande grad
beroende pa typ av analysverktyg. | modeller som omfattar storre vagnat, exempelvis Dynameq, dar
Varbergs kommuns trafikmodell har tagits fram, beaktas denna effekt eftersom modellen mojliggor vagval for
trafiken. | verktyg som analyserar mindre system av korsningar mer detaljerat, till exempel Sidra Intersection,
ar daremot trafikflodena konstanta oavsett belastning. | praktiken innebéar detta att programmen kan ange
belastningsgrader som 6verstiger 1,0 med stor marginal, men som sallan skulle ske i verkligheten. De
kélangder som anges i analyser med hég belastningsgrad darfér bor tolkas med stor foérsiktighet.
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Resultaten fran trafikanalysen redovisas darfor i form av en tolkande beskrivning av beraknade
belastningsgrader och kélangder, snarare an som exakta varden, for att battre spegla den faktiska
trafiksituationen.

5.3 Sammanfattning av kapacitetsanalys

En sammanfattning av framkomligheten och koproblematiken utifran resultatet av trafikanalysen visas i
Tabell 5 och Tabell 6. Bedémningen av képroblematiken grundar sig primart pa hur kéerna sprider sig och
blockera andra funktioner, inte hur lange ett fordon behdver vanta for att ta sig ut i korsningen. Vantetider for
fordon speglas snarare i beddmningen av framkomligheten.

Tabell 5. Bedomning av framkomligheten i respektive korsning for de olika scenarierna

Scenario/Belastningsgrad Lassabackrondellen Fyrvagskorsningen Lugnetrondellen

2025 Nuléage Hog belastning

2045 Nollalternativ

2045 DP Tandstiftet Godtagbar
belastning
2045 DP Tandstiftet + Generellt godtagbar Hog belastning
Osterleden (endast hog belastning
Birger Svensons vag
2045 DP Tandstiftet + Godtagbar belastning
lokal koppling

Tabell 6. Bedomning av kdproblematiken i respektive korsning for de olika scenarierna.

Scenario/Belastningsgrad Lassabackrondellen Fyrvagskorsningen Lugnetrondellen

2025 Nulage Generellt godtagbar — | Godtagbar — Koer pa
extrema fall kan koer sekundarvagar
spridas till blockerar inte andra

jarnvagskorsningen korsningar

2045 Nollalternativ

2045 DP Tandstiftet

2045 DP Tandstiftet +
Osterleden

Generellt godtagbar — Problematisk — koer fran | Godtagbar — Risk for
Risk for kobildning pa Lassabackarondellen kobildning till nasta
Varnamovagen. God riskerar blockera korsning pa
framkomlighet norrifran. korsningen Lindbergsvag

2045 DP Téandstiftet +
lokal koppling
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Resultatet fran kapacitetsanalysen kan sammanfattas som féljande:

e Vastkustvagens norra tillfart i Lassabackarondellen, vag 41, beréknas vara 6verbelastad 2045,
oavsett om exploateringen pa Tandstiftet 1 genomfors eller inte, med kder som tidvis stracker sig
langre an jarnvagskorsningen med Viskadalsbanan. Det &r framst det vanstra korfaltet, som leder
trafik till Vastkustvagen och Varnamovéagen, som beréknas bli éverbelastat. Om férlangningen av
Osterleden genomférs och den utformas pa ett sddant sétt att den far en séddan omfordelande effekt
pa trafiken som analysen har forutsatt, sa kan framkomligheten pd Vastkustvagens norra tillfart i
Lassabackarondellen forbattras sa att ingen pataglig kobildning uppstar under vanliga
trafikférhallanden.

e Det kommer att vara svart med utfart frin Appelvagen och Traktorvagen mot Varnamovagen dven i
framtiden, utan att en koppling mellan Kamremsgatan och Vastkustvagen anlaggs. Kébildningen
riskerar dock inte att blockera ndgon féregdende korsning da tillfarterna leder ut fran begransade
industri/verksamhetsomraden. En koppling mellan Kamremsgatan och Vastkustvagen avhjalper
dock inte framkomlighetsproblemen pa Vastkustvagen norrifrAn mot Lassabackarondellen.

5.4  Slutsats av trafikanalysen

Analysen visar att den befintliga infrastrukturen inte beddms kunna hantera de prognosticerade trafikflodena
for ar 2045 enligt kommunens trafikmodell, oavsett om exploateringen pa Tandstiftet 1 genomfors eller inte.
Trafikalstringen fran exploateringen bedoms vara marginell i férhallande till den totala trafikokningen som
forvantas till foljd av évriga planerade exploateringar i staden.

En forlangning av Osterleden bedéms kunna avlasta Lassabackarondellen fran norr och skapa en
trafiksituation dar flodena generellt fungerar tillfredsstallande, dven om viss kobildning kvarstar langs
Varnamovagen. Sarskilt tillfarterna fran Appelvagen och Traktorvagen beréknas fortsatt f& betydande
svarigheter vid utfart mot Varnamovagen. D& den slutliga utformningen av Osterleden annu inte &r faststalld
ar det dock forenat med oséakerhet hur stor den faktiska omférdelande effekten kan bli.

En koppling mellan Kamremsgatan och Vastkustvagen bedoms avlasta Lassabackarondellen fran séder och
Oster samt delvis &ven Varnamovagen. Trots detta kvarstar 6verbelastning i tillfarten fran Vastkustvagen
norrut mot rondellen. Forlangningen av Kamremsgatan ar samtidigt det enda studerade alternativ som ger
acceptabla forutsattningar for utfart fran Appelvagen och Traktorvagen.

Inget av de enskilda scenarierna bedéms ensamt kunna eliminera samtliga framkomlighetsproblem. En
kombination av férlangningen av Osterleden och kopplingen mellan Kamremsgatan och Vastkustvagen
beddéms daremot ha mojlighet att kunna skapa en val fungerande och robust trafiksituation i omradet.

55 Diskussion

Detta kapitel diskuterar de viktigaste osékerheterna och begransningarna i den genomférda trafikanalysen
samt faktorer som kan paverka tolkningen av resultaten. Syftet ar att belysa de antaganden som ligger till
grund for berékningarna och att klargora i vilken utstréackning resultaten kan anses representera faktiska och
framtida forhallanden.
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Statisk efterfragan pa bilresor

Analysen har utgatt fran en statisk efterfrigan pa bilresor. | sjalva verket varierar efterfrigan pa bilresor med
kostnaden och tillgangen pé alternativ. Atgarder for att flytta trafik till andra fardmedel eller reducera
efterfragan pa resor med bil har dock inte studerats inom ramen for utredningen.

Variationer i trafikflodenas storlek

Trafikfloden varierar naturligt ver aret, dygnet och mellan vardag och helg. De trafikfloden som anvénts i
analysen representerar den timme med hogst trafikbelastning under en normal vardag. Det kan dock
forekomma tillfallen, exempelvis vid hogtider, semesterperioder eller stérre evenemang, da trafikflodena
tillfalligt overstiger dessa nivaer och framkomligheten forsamras.

Oséakerheter i modellerade trafikfléden

Trafikanalyser bygger pa teoretiska modeller av trafikfloden, vagnat och korsningar. Det &r dock sallan
mojligt att exakt aterskapa verklighetens forhallanden, vilket innebér att resultaten alltid innehaller en viss
osakerhet.

De trafikfloden som anvants i denna analys baseras dels pa befintliga matdata frdn kommunen, dels pa nya
videobaserade matningar genomférda under maxtimmarna pa en vardagseftermiddag. Dessa har
kombinerats med prognostiserade floden frdn kommunens trafikmodell, som i sin tur bygger pa tidigare
uppmatta trafikdata. Denna metodik ger en god representativitet sa lange korsningarnas kapacitet inte ar fullt
utnyttjiad. Nar kapacitetstaket nas uppstar daremot en skillnad mellan efterfragat trafikflode (hur manga
fordon som vill passera) och faktiskt trafikflode (hur manga fordon som faktiskt kan passera).

Trafikflodets storlek paverkas saledes av framkomligheten. Vid god framkomlighet tenderar trafiken att 6ka
om efterfrdgan finns, medan hoga belastningsgrader kan leda till att trafiken omférdelas till andra vagar,
tidpunkter eller fardmedel. Denna dynamiska anpassning ar svar att fullt ut fanga i modellerna, vilket innebar
att berakningar vid belastningsgrader éver 1,0 bor tolkas med forsiktighet. | sadana fall &r det mer relevant
att konstatera att korsningen ar dverbelastad och att kélangderna bor bedomas 6versiktligt utifran rimlighet
sharare 4n som exakta varden.

Osékerheter i prognoser om framtida trafikfloden

Liksom andra prognoser bygger denna trafikanalys pa antaganden om framtida utveckling, vilket innebér en
inneboende osakerhet. Kommunens trafikmodell baseras pa de exploateringar som planeras till &r 2045 och
utgor darmed snarare en malbild &n en séker prognos.

Efterfragan pa exploatering paverkas starkt av befolkningsutvecklingen. Under 2010-talet 6kade
befolkningen snabbt, men minskad invandring och lagre fodelsetal innebéar att tillvaxten sannolikt kommer att
avta. Detta kan dampa den faktiska exploateringstakten och darmed den framtida trafikalstringen. Samtidigt
kan storre projekt, exempelvis en eventuell utbyggnad av Vattenfalls karnkraftverk i norra delen av
kommunen, leda till betydande trafikbkningar om de genomfdrs. Sammantaget finns darfér stora osakerheter
kring den framtida trafikens omfattning och férdelning.

Osékerheter i utformningen av majliga framtida vaglankar

Utformningen av en méjlig férlangning av Osterleden samt en ny koppling mellan Kamremsgatan och
Vastkustvagen ar annu inte faststalld. Detta forsvarar bedémningen av deras potentiella omfordelande effekt
pa trafikflodena.
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For Kamremsgatans forlangning har utformningen sannolikt begransad betydelse for effekten, eftersom
strackan ar kort och darmed ocksa restiderna. For Osterleden spelar utformningen en storre roll. En vag med
hogre hastighet (cirka 60 km/h eller mer) och fa korsningspunkter kan avlasta Lassabackarondellen effektivt,
men minskar samtidigt méjligheten till exploatering langs strackan. En mer stadsgatumassig utformning, med
lagre hastigheter och fler korsningar, ger en mindre avlastning men béttre forutsattningar for
tatortsutveckling.

Effekten av dessa olika utformningsalternativ behtver darfér studeras vidare.

Risken for sjalvuppfyllande prognoser

Planering utifran hoga antaganden om framtida trafik kan leda till sjalvuppfyllande prognoser.
Dimensionering av infrastrukturen for en 6kning av biltrafik riskerar att skapa forutsattningar for just en sadan
utveckling, utan att atgarda det grundlaggande problemet att alternativen till bil inte &r tillrackligt attraktiva.
Genom att i stallet prioritera gang-, cykel- och kollektivtrafik kan 6kningen av biltrafik begransas och en mer
hallbar transportutveckling framjas. Att dimensionera for kraftigt okad biltrafik medfor dessutom betydande
folidinvesteringar, exempelvis i form av nya vaglankar, ombyggda korsningar och stérre ytor reserverade for
biltrafik, pd bekostnad av majligheter till bebyggelse och gronytor.

Trimningsatgarder i korsningar har inte studerats

Mojligheten att forbattra kapaciteten i korsningarna har inte studerats inom ramen foér denna utredning.
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6 Rekommendationer

Detta kapitel redovisar rekommendationer for den fortsatta planeringen av omradet. Rekommendationerna
har delats in i tva kategorier:

e Strategiska rekommendationer, som ror 6vergripande inriktningar och planeringsprinciper.
e Rekommendationer for atgarder i den fysiska miljon, som avser konkreta fysiska eller
infrastrukturella insatser.

6.1  Strategiska rekommendationer

e Framja gang-, cykel- och kollektivtrafik
Med resonemanget angaende sjalvuppfyllande prognoser i kapitel 5.4 ar satsningar pa gang- cykel-
och kollektivtrafik for att minska biltrafiken ett satt att minska bilberoendet. Att framja dessa
fardmedel innebér att deras behov i vissa fall behdver prioriteras 6ver biltrafikens.

Potentialen att 6verfora resande frén bil till gang- och cykeltrafik ar storst for lokala resor inom
tatorten, dar avstanden ar korta och restiden kan konkurrera med bil. Detta kan framjas genom god
tillgang till gen och trafiksaker infrastruktur, tydliga kopplingar till malpunkter, prioritet i korsningar
samt trygga och attraktiva miljoer for gdende och cyklister.

For langre resor och forbindelser mellan stadsdelar ar potentialen att flytta resande fran bil till
kollektivtrafik storst langs de viktigaste pendlings- och huvudstraken. Detta kraver en kollektivtrafik
med hog turtathet, god punktlighet, prioritet i trafiksystemet och val utformade bytespunkter som gor
det enkelt att kombinera fardsétt.

Alternativen till att framja gang-, cykel- och kollektivtrafik ar antingen att:

0 Anlagga vagprojekt till formodat héga kostnader och stora ytbehov
0 Acceptera framkomlighetsproblem f6r biltrafiken under vissa tider
0 Undvika nya exploateringar

En overflyttning av resande fran bil till mer yteffektiva fardmedel bidrar samtidigt till att férbattra
framkomligheten for den biltrafik som aven fortsattningsvis behodver ske.

e Etappvis genomforande av framkomlighetsatgarder for biltrafik
Mot bakgrund av de osakerheter som rader kring framtida trafikfloden (se kapitel 4.5) bor
framkomlighetsatgarder for biltrafik genomforas etappvis. P& sa séatt undviks omfattande
investeringar i atgarder som pa sikt kan visa sig vara onddiga. Ett antal atgarder bor darfor
fardigutredas i forvag for att kunna realiseras nar behov uppstar.

e FOlj upp trafikmodeller och antaganden over tid
Eftersom befolkning, resménster och naringsliv utvecklas over tid bér kommunens trafikmodell och
trafikanalyser regelbundet uppdateras. Detta sakerstaller att framtida beslut baseras pa aktuella och
realistiska forutséattningar.

6.2 Rekommendationer for atgarder i den fysiska miljon

e Atgarda problem vid livsmedelsbutikens entré
Om trygghets- eller trafiksakerhetsproblem uppstar framfor livsmedelsbutikens entré, till foljd av att
transportfordon delar yta med gdende och cyklister, bor atgarder genomforas. Som framgar av
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kapitel 4.5 beddms antalet transporter under butikens dppettider vara begransat, vilket innebar att
risken for konflikter kan vara liten. Eventuella atgarder for att forbattra situationen ar dock relativt
enkla att genomféra, exempelvis i form av hastighetsdampande atgarder, markerade gadngpassager
eller vantytor pa refuger p& bada sidor av kérbanan.

e FoOrbattra passagemojligheter for oskyddade trafikanter
Pa de platser dar refuger pa passager éver vagar inte haller erforderlig bredd behéver detta
atgardas, for att framja oskyddade trafikanters trygghet, trafiksakerhet och framkomlighet.

e Skapany gang- och cykelforbindelse soderifran
D4 koppling till Tandstiftet saknas for oskyddade trafikanter i naraliggande bostadsomraden soder
om fastigheten bor en ny gang- och cykelkoppling anlaggas soderifran, forslagsvis utmed det fore
detta industrisparet mellan Vastkustvagen och Kamremsgatan. En saddan koppling for gang- och
cykeltrafiken bor anlaggas oavsett om en koppling for biltrafiken anlaggs pa strackan.

e Etappvis genomforande av framkomlighetsatgarder for biltrafik
Foljande atgarder bedoéms kunna prévas i olika skeden beroende pa behovsutvecklingen:

1. Trimningsatgarder i korsningar
Majligheter kan finnas att forbattra framkomligheten i befintliga korsningar till en relativt 1ag
kostnad och med begransat markintrang, jamfért med anlaggande av nya vaglankar. Detta
har dock inte analyserats inom ramen fér denna utredning.

2. Ny véaglank mellan Vastkustvagen och Kamremsgatan
En ny koppling mellan Vastkustvagen och Kamremsgatan skulle avlasta bade
Varnamovagen och delvis Lassabackarondellen samt méjliggora att Traktorvégen ansluts
soderut i stallet for till Varnamovagen. En sadan lank kan aven kombineras med en ny gang-
och cykelférbindelse soderifran. Atgarden innebar dock en viss investeringskostnad och tar
markytor i ansprék. Trots att gng- och cykeltrafik kan ges utrymme langs strackan innebar
samtidig biltrafik ett storre hinder for oskyddade trafikanter &n om endast en gang- och
cykelvag anlaggs.

3. Nya anslutningar for Appelvagen och Traktorvagen i samband med nya detaljplaner
Genom att ansluta Appelvagen mot Lindbergsvagen och Traktorvagen mot antingen
Kamremsgatan eller en férlangning av Kamremsgatan till Vastkustvagen kan korsningen
med Varnamovagen stangas. Darigenom frigérs utrymme for ett storre
uppstallningsmagasin pa Varnamovagen mot Lassabackarondellen.

For Appelvagen finns en befintlig anslutning mot Lindbergsvagen, men denna ligger pa
kvartersmark. For Traktorvagen forhindrar befintlig bebyggelse en direkt anslutning till
Kamremsgatan. Vid en framtida ny vaglank mellan Véastkustvdgen och Kamremsgatan kan
dock Traktorvagen anslutas séderut mot denna.

Nya anslutningar for Appelvagen och Traktorvagen kan genomféras i samband med
andringar av detaljplaner och behdver utredas vidare i det skedet

4. Forlangning av Osterleden
En forlangning av Osterleden har potential att avlasta bade Lassabackarondellen och
Varnamovagen. Projektet innebér dock en omfattande investeringskostnad, stort
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markansprak samt en risk for att biltrafik gynnas p& bekostnad av mer hallbara fardmedel.
Syftet med projektet behover ocksa faststéllas d& kraven pa utformning skiljer sig mycket
beroende pa om dess priméara funktion &r att avlasta andra infartsvagar eller om den primart
ska utgora angoring till nya exploateringsomraden.

Projektets konsekvenser och kostnader behdver utredas vidare.
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1 Bakgrund

Denna trafikanalys gors som en del av trafikutredningen for detaljplanen for Tandstiftet 1. Beskrivning av de
atgarder som namns i detta PM gors i den utredningen.

Eftersom trafiksituationen i Lassabackarondellen och Varnamovagen ar tidvis anstrdngd behéver en analys
goras 6ver hur trafiksituationen paverkas av bade den aktuella exploateringen och 6vriga planerade
exploateringar i kommunen.

Trafikanalysen genomfors for situationen mellan pa& en vardagseftermiddag klockan 16-17, vilket ar den
mest trafikerade timmen pa dygnet. Analysen omfattar omradet mellan Lassabackarondellen och
Lugnetrondellen.

2 Metod

Trafikanalysen har genomférts i féljande steg:

¢ Inhamtning av befintliga trafikfloden
Som ett forsta steg inh&dmtades data om de befintliga trafikflddena i korsningarna. Trafiken i
Lugnetrondellen och Varnamovagens korsning med Appelvagen och Traktorvagen filmades mellan
klockan 15-17 pa en torsdagseftermiddag i maj 2025. Fran filmerna beraknades trafikflodenas
storlek och svangférdelning med verktyget GoodVision pé kvartsniva.

Varbergs kommuns trafikmodell anvandes for att skapa en lokal modell éver de tre korsningar som
skulle analyseras. De uppmatta flodena och svangférdelningarna sattes in i denna modell fér de
korsningar som hade matts, medan de fléden och svangférdelning som angavs i kommunens
trafikmodell for Lassabackarondellen anvéndes rakt av

e Prognos for 2045, utan trafikflodet frdn den aktuella exploateringen (Nollalternativ)
Varbergs kommuns trafikmodell har en prognos for de trafikfloden som forvantas till &r 2045 som
baseras pa de exploateringar och forandringar i infrastrukturen som planeras till dess. Den
forandring av trafikflodenas storlek och svangférdelning satts in i den lokala modellen for ett scenario
for 2045 utan genomford exploatering pa Tandstiftet 1.

e Beradkning av trafikalstring fran exploateringen pa Tandstiftet 1
Som ett forsta steg i berékningen av exploateringens trafikalstring anvands Trafikverkets
trafikalstringsverktyg som baserar sin berakning pa schablonméssiga antaganden givet en
verksamhets lage samt typ och storlek. Den erhallna trafikalstringen pa 580 fordon per dygn och 650
fordon per vardagsdygn ar en grov uppskattning men anvands som riktmarke i kommande steg.

Darefter gors en manuell berakning utifran de forutsattningar som ges av exploatéren. Berdkning av
trafikalstringen frdn en verksamhet kraver dock alltid en del antaganden. Enligt berakningsgangen i
Tabell 1 kan exploateringen férvantas alstra en tillkommande trafik i storleksordningen 130 fordon
per timme pa Kamremsgatan och 80 pa Varnamovagen under den mest trafikerade timmen. Den
tillkommande trafiken under ett dygn ar ocksa i samma storleksordning som resultatet fran
trafikalstringsverktyget, vilket gor att det bedéms som rimligt.

1095692 pm trafikanalys for dp tandstiftet 1.docx 2025-10-17 | Sida4 av 18



Detaljplan for Tandstiftet 1 <
PM - Trafikanalys Norconsult ’.‘

Uppdragsnr.: 1095692 Revision: 1.0

Tabell 1. Berdkningsgang for trafikalstringen fran exploateringen

Berdkningssteg Kommentar

BesoOkare per dag till exploateringen 1000 | Enligt exploator

Andel bilresor 70% | Enligt exploator

Antal bilresor per besok 2 | Tilloch fran

Antal besékare per bil 1,5 | Egen uppskattning

Andel som aven besoker andra befintliga 30% | Besokare som samordnar bes6ken med
butiker besok till Biltema, Jula mm och darmed

inte ar tillkommande trafik pa
Kamremsgatan. Egen uppskattning

Tillkommande ADT pa Kamremsgatan 653 | Stammer ganska val med
trafikalstringsverktyget

Andel som kommer under maxtimmen 20% | Enligt uppskattad besoksintensitet

Tillkommande trafik pa Kamremsgatan 131

under maxtimmen

Andel potentiella besdkare som kor forbi 40%

pa Varnamovéagen och Lindbergsvagen i

dagslaget

Tillkommande trafik pa Varnamovagen 78

och Lindbergsvagen pga
exploateringen

e Berakning av trafikfloden efter genomfdrd exploatering
Den beréknade trafikalstringen adderas till modellens trafikfloden for 2045.

e Berakning av effekten av forlangningar av Kamremsgatan och Osterleden
De trafikfloden som erhalls efter genomford exploatering satts in i kommunens trafikmodell for 2045
som justeras for att berakna effekten av férlangningar av Kamremsgatan och Osterleden. Dessa
berakningar gors separat for de bada vagprojekten.

¢ Kapacitetsutredning
Kapacitetsberakningar genomfordes i programmet Sidra-Intersection for de tre korsningarna
Lassabackarondellen, Lugnetrondellen och Varnamovagens korsning med Appelvagen och
Traktorvagen. Kapacitetsberakningar gjordes for fem scenarier:

Nulage 2025

Nollalternativ 2045

2045 efter exploatering pa Tandstiftet 1

2045 efter exploatering p& Tandstiftet 1 och forlangning av Osterleden
2045 efter exploatering pa Tandstiftet 1 och forlangning av Kamremsgatan

OO0 O0OO0ooOo

Kapacitetsutredningens genomférande och resultat beskrivs ndrmare i kommande kapitel.
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3 Kapacitetsutredning

3.1 Bedodmningsgrunder for trafikanalys

3.1.1 Centrala begrepp

e Belastningsgrad (Degree of Saturation)
Belastningsgrad ar kvoten mellan trafikflédet i ett korfalt och korfaltets maximala kapacitet, det vill
saga dess mattnadsgrad. En belastningsgrad 6ver 0,8 indikerar att framkomligheten borjar
forsamras och att viss kébildning kan uppsta. Vid varden éver 1,0 har kapaciteten 6verskridits, vilket
leder till kber som inte avvecklas under den aktuella tidsperioden.

Om ent tillfart i en korsning omfattar flera korfalt anges normalt den hdgsta belastningsgraden som
representativ for tillfarten.

e Kolangd
Kdlangd redovisas vanligen som medelvarde eller 90-percentil. Medelvardet &r enklare att tolka men
speglar inte alltid den upplevda situationen, eftersom kderna under belastade perioder ofta ar langre
an medelvardet anger.

90-percentilen representerar den kdlangd som underskrids 90 % av tiden. Under 10 % av tiden,
motsvarande cirka sex minuter per timme, ar kéerna lika langa eller langre an detta varde. Denna
niva ger darfér en mer realistisk bild av de kder som upplevs som problematiska.

e Kolangdsforhallande (Queue Storage Ratio, QSR)
Kolangdsforhallandet ar kvoten mellan beraknad kélangd och tillganglig lagringslangd (magasin) pa
tillfarten. Mattet visar i vilken utstrackning den tillgangliga ytan for kobildning utnyttjas och anvands
for att beddma risk for kospillback till angransande korsningar eller fastighetsutfarter.

3.1.2 Tolkning av analysresultat

Bade belastningsgrad och kolangd ar viktiga indikatorer for att bedoma trafiksituationen i en korsning. De
beskriver olika aspekter av kapacitet och funktion och bér darfér tolkas tillsammans.

Vid hoga trafikfloden kan langa koer uppsta aven om belastningsgraden inte ar sarskilt hog, vilket kan leda
till att kderna sprider sig till andra korsningar. Omvant kan héga belastningsgrader forekomma vid laga
trafikfloden utan att detta medfor praktiska problem, eftersom nagra langre koer inte hinner skapas. Enstaka
fordon kan dock drabbas av langa vantetider i sadana fall.

En samlad bedémning av bada matten ger darfor en mer heltackande bild av korsningens funktion och
framkomlighet.

Trafikanalyser i korsningar baseras pa berdkningar av belastningsgrad och kélangd utifran trafikfloden samt
vag- och korsningsutformning. Vid belastningsgrader nara eller dver 1,0 6kar osékerheten i beréknade
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kolangder och vardena tenderar ofta att Gverskatta den faktiska situationen. Detta beror pa att trafikfloden i
verkligheten paverkas av trangsel. En del av trafiken valjer d& andra vagar, andra tidpunkter, andra
fardmedel eller avstar fran att gora resan. Denna dynamiska anpassning hanteras i varierande grad
beroende pa typ av analysverktyg. | modeller som omfattar stérre vagnat, exempelvis Dynameq, dar
Varbergs kommuns trafikmodell har tagits fram, beaktas denna effekt eftersom modellen mdojliggér vagval for
trafiken. | verktyg som analyserar mindre system av korsningar mer detaljerat, till exempel Sidra Intersection,
ar daremot trafikflodena konstanta oavsett belastning. | praktiken innebér detta att programmen kan ange
belastningsgrader som overstiger 1,0 med stor marginal, men som sallan skulle ske i verkligheten. De
kélangder som anges i analyser med hog belastningsgrad darfér bor tolkas med stor férsiktighet.

| kapitlet 3.3 presenteras figurer med beraknade belastningsgrader och kdlangder for respektive scenario
som har hamtats direkt fran verktyget Sidra Intersection och kan darfér ange belastningsgrader som
dverstiger 1,0 med orimlig marginal. | sadana fall redovisas dock inte exakta varden i text, utan det
konstateras enbart att korsningen ar dverbelastad och kélangderna bedéms 6versiktligt utifran en
rimlighetsbedémning.

3.2  Modell dver korsningarna

Kapacitetsberakningarna har genomforts med verktyget Sidra Intersection. Eftersom de studerade
korsningarna ligger i nara anslutning till varandra och kobildning i en korsning kan paverka framkomligheten i
angransande korsningar, har dessa kopplats samman i modellen for att mdéjliggdra en samlad analys av
trafikfloden och samverkande effekter. En schematisk 6versikt dver de modellerade korsningarna redovisas i
Figur 1.

Lassabackarondellen Lugnetrondellen

Lindbergsvagen

s
g
<

Varnamovagen Vérnamovagen O

Getterévagen X Varnamovagen V. | peepees

>

Vastkustvagen

Kamremsgatan

Figur 1. Schematisk figur éver korsningarna som ett natverk.

Korsningarnas geometri har uppskattats med stéd av kartmaterial fran Lantmateriet. Langden pa tillfarterna
har definierats som avstandet mellan korsningspunkten och narmast foregaende korsning. |
fyrvagskorsningen mellan Varnamovagen, Appelvagen och Traktorvagen har tillfartslangderna for
Appelvagen respektive Traktorvagen uppskattats till cirka 30 respektive 40 meter. | verkligheten &r tillfarterna
langre, men om kobildning uppstar som motsvarar dessa langder finns risk att trafik inom omradena hindras.
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For Lassabackarondellen har den norra tillfarten modellerats fram till Viskadalsbanans korsning med vag 41,
vilket motsvarar en langd pa cirka 500 meter.

3.3 Resultat

3.3.1  Nulage 2025

Figur 2 redovisar berdknad belastningsgrad i de studerade korsningarna for nulaget &r 2025. Analysen visar
att framkomligheten generellt beddms som acceptabel under maxtimmen.

Tillfarten fran Vastkustvagen norrifran till Lassabackarondellen uppvisar nédgot hogre belastning, med en
belastningsgrad over 0,8. Det &r det vanstra korféltet i tillfarten (trafik mot Vastkustvagen och
Varnamovagen) som star for den hogre belastningen, medan det hogra korfaltet (trafik mot Getterovagen
och Birger Svenssons vag) har en belastningsgrad under 0,6.

Tillfarterna frn Traktorvagen och Appelvagen uppvisar hogre belastningsgrader, 6ver 0,9 respektive Gver
1,0, vilket indikerar samre framkomlighet under maxtimmen. Detta beror framst pa den héga
genomfartstrafiken pa Varnamovagen, som medfor svarigheter att finna tillrackliga luckor for utfart, sarskilt
for trafik som ska korsa huvudflodet (rakt fram eller vanstersvang). Antalet fordon som lamnar dessa tillfarter
ar dock begransat, vilket gor att paverkan pa systemniva bedéms som liten.

Belastningsgrad
Network Scenario: 1 | 2025 nulage

1N
0,83 0,94 0,38

0,43 Ve 0,35

2 ¥
- v
0,39 N 0,56 .
1,04 0,16

O O
[<06) [(06-07] [07-08] [08-09] [09-10] [>10]

N\
{qg-Y
\-

Colour code based on Degree of Saturation
N OO .

Figur 2. Belastningsgrader enligt Sidra Intersection i scenariot nulage 2025.

I nulaget forvantas inga patagliga problem med kobildning. Figur 3 redovisar medel- och 90-percentilvarden
for kolangd. Kélangderna beraknas vara relativt korta, med en maximal medelk6langd pa cirka 27 meter i
Lassabackarondellen. Under kortare perioder kan den dock vara betydligt langre. For 90-percentilen uppgéar
kolangderna till cirka 27 meter pa Appelvagen och 37 meter pa Traktorvagen, motsvarande omkring fyra till
fem kdande fordon.
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Figur 3. Kélangder enligt Sidra Intersection i nuldget 2025. Till vanster: medellangd (m). Till hdger: 90-percentil (m).
Fargerna anger kolangdsforhallandet (Queue Storage Ratio), dar roda farger anger att det angivna komagasinet ar

mattat

3.3.2 Nollalternativ 2045

Figur 4 redovisar beraknad belastningsgrad i de analyserade korsningarna under maxtimmen for
nollalternativet &r 2045. Trafiksituationen bedéms da bli mer anstrangd an i nulaget, eftersom trafikflodena
generellt 6kar p& samtliga tillfarter, med undantag for Vastkustvagen sdderifran i Lassabackarondellen.

Tillfarten fran Vastkustvagen norrifran samt Appelvagen och Traktorvagen ar dverbelastade. Den
forsamrade situationen beror pa okade trafikmangder i genomfartsriktningen langs Varnamovagen, vilket

ytterligare forsvarar utfart for korsande fordon.

Belastningsgrad
Network Scenario: 2 | 2045 nollalternativ

1N
1,10 1,86 0,53
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Figur 4. Belastningsgrader enligt Sidra Intersection i scenariot nollalternativ 2045.
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Figur 5 visar belastningsgraden i Lassabackarondellen fordelat per korfalt. Pa Vastkustvagen ar det vanstra
korfaltet som har hogst belastningsgrad, bade i norrgdende och sédergdende riktning, medan det hogra
korfaltet i det 6stra benet uppvisar storst belastning i den riktningen.

Belastningsgrad Lassabackarondellen

Vvarnamovagen

Getterovagen

Vastkustvagen

Colour code based on Degree of Saturation

=
[<06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-10] [>10]
Figur 5. Belastningsgrad enligt Sidra Intersection per korfélt i Lassabackarondellen i scenariot Nollalternativ 2045.

Figur 6 redovisar beraknade kolangder for nollalternativet 2045. De flesta tillfarter uppvisar korta kéer, bade i
medelvarde och 90-percentil, men vissa tillfarter har tydliga kapacitetsproblem. | Lassabackarondellen
uppstar kobildning pa Vastkustvagen norrifran samt pa Varnamovagen. Kéerna norrifran ar sarskilt
problematiska eftersom de tidvis beraknas stracka sig forbi jarnvagskorsningen med Viskadalsbanan.
Avstandet mellan Lassabackarondellen och korsningen vid Appelvagen/Traktorvagen ar cirka 65 meter och i
90-percentilen berdknas kélangden uppga till cirka 75 meter. Kon nar darmed fram till fyrvagskorsningen.

For Appelvagen och Traktorvagen beraknas kolangderna uppga till cirka 180 meter respektive 170 meter i
90-percentilen. | praktiken bedéms koerna dock séllan na denna omfattning, eftersom fordon sannolikt
kommer att férdela sig inom omradena eller valja alternativa vagar, exempelvis via Lindbergsvagen, innan
koéerna nar denna langd.
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Figur 6. Kolangder enligt Sidra Intersection i nollalternativet 2045. Till vanster: medellangd (m). Till héger: 90-percentil
(m). Fargerna anger kélangdsforhallandet (Queue Storage Ratio), dar roda farger anger att det angivna komagasinet ar
mattat.

3.3.3 Ar 2045 efter exploatering pa Tandstiftet 1

Figur 7 redovisar berdknad belastningsgrad i de analyserade korsningarna for scenariot ar 2045 efter
exploatering av Tandstiftet 1. Jamfért med nollalternativet 2045 har trafikmangderna 6kat i samtliga tillfarter,
men 6kningen &r i de flesta fall marginell.

Belastningsgrad

Network Scenario: 3 | 2045 DP tandstiftet

1N

1,12 2,09 0,73
- 0,81 - 0,49 : 0,63
4 v ', :
0,63 0,37 0,52
0,74 0,75 2,17 0,20

Colour code based on Degree of Saturation

[ [ ——
[<06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-10] [>10]

Figur 7. Belastningsgrader enligt Sidra Intersection i scenariot 2045 med utbyggnad av DP Téandstiftet.

Liksom tidigare &r Vastkustvagen norrifrdn samt Appelvagen och Traktorvagen oéverbelastade, med
kobildning som inte avvecklas under maxtimmen. Aven Varnamovéagen uppvisar hég belastningsgrad in mot
Lassabackarondellen, men den &r inte 6verbelastad. Aven i detta scenario beréknas kderna pa
Vastkustvagen norrifrén tidvis stracka sig forbi jarnvagskorsningen med Viskadalsbanan. Figur 8 redovisar
beraknade kolangder for scenariot ar 2045. Pa de flesta tillfarter uppstar endast kortare koer, bade i
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medelvarde och 90-percentil, medan kolangderna pa Vastkusvagen norrifran och Varnamovagen i
Lassabackarondellens stracker sig tilloaka till féregaende korsning.

Den 6vergripande trafiksituationen i scenariot med exploatering av Tandstiftet 1 beddéms darmed vara i stort
sett likvardig med nollalternativet, med endast marginellt 6kade trafikmangder och belastningsgrader.

Ko, medel (m) Ko, 90-percentil (m)

Network Scenario: 3 | 2045 DP tandstiftet Network Scenario: 3 | 2045 DP tandstiftet
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355

| do ]
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Colour code based on Queue Storage Ratio Colour code based on Queue Storage Ratio
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Figur 8. Kélangder enligt Sidra Intersection i scenariot 2045 med utbyggnad av DP Tandstiftet. Till vanster: medellangd
(m). Till hoger: 90-percentil (m). Fargerna anger kolangdsforhallandet (Queue Storage Ratio), dar roda farger anger att
det angivna kdmagasinet ar mattat

3.3.4 Ar 2045 efter exploatering pa& Tandstiftet 1 och forlangning av Osterleden

Figur 9 redovisar beraknad belastningsgrad for scenariot ar 2045 med exploatering av Tandstiftet 1 och
genomford forlangning av Osterleden. Forlangningen medfoér en omférdelning av trafikflodena i systemet, dar
vissa tillfarter avlastas medan andra belastas nagot mer. Det bor dock noteras att den exakta effekten ar
oséker eftersom utformningen av den framtida Osterleden &nnu inte &r faststalld.

Den mest patagliga forandringen i scenariot ar att Lassabackarondellen avlastas norrifran, samtidigt som
Lindbergsvagen far ndgot hogre belastning i Lugnetrondellen. Belastningsgraden pa Lindbergsvagen uppgar
till cirka 0,8, vilket motsvarar en godtagbar framkomlighet under maxtimmen.

1095692 pm trafikanalys for dp téandstiftet 1.docx 2025-10-17 | Sida 12 av 18



Detaljplan for Tandstiftet 1 <
PM - Trafikanalys Norconsult ’.’
Uppdragsnr.: 1095692 Revision: 1.0

Belastningsgrad
Network Scenario: 4 | 2045 DP tandstiftet + Osterleden

o na'e

Colour code based on Degree of Saturation

N O S L]
[<06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-10] [>10]
Figur 9. Belastningsgrader enligt Sidra Intersection i scenariot 2045 med utbyggnad av DP Tandstiftet och Osterleden.

Figur 10 visar de beraknade kélangderna for scenariot. Kderna ar i bade medelfall och 90-percentil
begransade och stracker sig i huvudsak inte tillbaka till foregdende korsning, med undantag fér Appelvagen
och Traktorvagen. For dessa tillfarter forvantas, i enlighet med tidigare resonemang, att kberna delvis
forgrenas eller att trafik omférdelas innan de nar full langd.
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Figur 10. Kélangder enligt Sidra Intersection i scenariot 2045 med utbyggnad av DP Tandstiftet och Osterleden. Till
vanster: medellangd (m). Till hoger: 90-percentil (m). Fargerna anger kolangdsforhallandet (Queue Storage Ratio), dar

roda farger anger att det angivna kémagasinet ar mattat.

3.3.5 Ar 2045 efter exploatering pa Tandstiftet 1 och férlangning av
Kamremsgatan

Figur 11 redovisar beraknad belastningsgrad for scenariot &r 2045 med exploatering av Tandstiftet 1 och
genomférd forlangning av Kamremsgatan. Genom att Kamremsgatan utgor en direkt foérbindelse mellan
Vastkustvagen och Lugnetrondellen omférdelas trafikflédena i systemet, vilket medfor att vissa tillfarter
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avlastas medan andra far en viss 6kning av trafikbelastningen jamfort med scenariot 2045 utan denna
koppling.

| detta scenario ar det endast Vastkustvagen norrifran som ar 6verbelastad i Lassabackarondellen, med koer
som tidvis berdknas stracka sig forbi jarnvagskorsningen med Viskadalsbanan. Ovriga tillfarter uppvisar god
framkomlighet med belastningsgrader under 0,8. Detta &r dven det enda scenario dar Appelvagen och
Traktorvagen avlastas i sddan utstrackning att deras belastningsgrader bedoms som acceptabla.

Belastningsgrad
Network Scenario: 5 | 2045 DP tandstiftet + lokal koppling
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Figur 11. Belastningsgrader enligt Sidra Intersection i scenariot 2045 med utbyggnad av DP Tandstiftet och en
forlangning av Kamremsgatan.

Figur 12 redovisar de beraknade kélangderna for scenariot. Kderna ar generellt korta eller obefintliga i
samtliga tillfarter, med undantag for Vastkustvagen norrifran i Lassabackarondellen, dar kélangden sannolikt
tidvis stracker sig langre an till jarnvagskorsningen med Viskadalsbanan.

Ko, medel (m) Ko, 90-percentil (m)
Network Scenario: 5 | 2045 DP tandstiftet + lokal koppling Network Scenario: 5 | 2045 DP tandstiftet + lokal koppling
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Figur 12. Kolangder enligt Sidra Intersection i scenariot 2045 med utbyggnad av DP Tandstiftet och en férlangning av
Kamremsgatan. Till vanster: medellangd (m). Till hoger: 90-percentil (m). Fargerna anger kolangdsforhallandet (Queue
Storage Ratio), dar roda farger anger att det angivna kdmagasinet ar mattat.
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3.4 Sammanfattning av kapacitetsanalys

En sammanfattning av framkomligheten och koproblematiken utifran resultatet av trafikanalysen visas i
Tabell 2 och Tabell 3. Bedomningen av koproblematiken grundar sig primart p& hur kberna sprider sig och
blockera andra funktioner, inte hur lange ett fordon behdver vanta for att ta sig ut i korsningen. Vantetider for
fordon speglas snarare i beddmningen av framkomligheten.

Tabell 2. Beddmning av framkomligheten i respektive korsning for de olika scenarierna

Scenario/Belastningsgrad Lassabackrondellen Fyrvagskorsningen Lugnetrondellen

2025 Nuléage Hog belastning

2045 Nollalternativ

2045 DP Tandstiftet Godtagbar
belastning
2045 DP Tandstiftet + Generellt godtagbar Hog belastning
Osterleden (endast hog belastning
Birger Svensons vag
2045 DP Tandstiftet + Godtagbar belastning

lokal koppling

Tabell 3. Beddomning av kdproblematiken i respektive korsning for de olika scenarierna.

Scenario/Belastningsgrad Lassabackrondellen Fyrvagskorsningen Lugnetrondellen
2025 Nulage Generellt godtagbar — | Godtagbar — Koer pa
extrema fall kan kder sekundarvagar
spridas till blockerar inte andra
jarnvagskorsningen korsningar

2045 Nollalternativ

2045 DP Tandstiftet

Problematisk — koer fran
Risk for kobildning pa Lassabackarondellen kobildning till nasta
Véarnamovagen. God riskerar blockera korsning pa
framkomlighet norrifran. korsningen Lindbergsvég

2045 DP Tandstiftet +
Osterleden

Godtagbar — Risk for

Generellt godtagbar —

2045 DP Téandstiftet +
lokal koppling

Resultatet fran kapacitetsanalysen kan sammanfattas som féljande:
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e Vastkustvagens norra tillfart i Lassabackarondellen, vag 41, beréknas vara 6verbelastad 2045,
oavsett om exploateringen pa Tandstiftet 1 genomfors eller inte, med kder som tidvis stracker sig
langre an jarnvagskorsningen med Viskadalsbanan. Det &r framst det vanstra korfaltet, som leder
trafik till Vastkustvagen och Varnamovéagen, som beréknas bli éverbelastat. Om férlangningen av
Osterleden genomférs och den utformas pa ett sddant sétt att den far en séddan omfordelande effekt
pa trafiken som analysen har forutsatt, sa kan framkomligheten pd Vastkustvagens norra tillfart i
Lassabackarondellen forbattras sa att ingen pataglig kobildning uppstar under vanliga
trafikférhallanden.

e Det kommer att vara svart med utfart frAn Appelvagen och Traktorvagen mot Varnamovégen dven i
framtiden, utan en koppling mellan Kamremsgatan och Vastkustvagen anléaggs. Kodbildningen
riskerar dock inte att blockera ndgon féregdende korsning da tillfarterna leder ut fran begransade
industri/verksamhetsomraden. En koppling mellan Kamremsgatan och Vastkustvagen avhjalper
dock inte framkomlighetsproblemen pa Vastkustvagen norrifrAn mot Lassabackarondellen.

e Inget enskilt scenario bedoms eliminera samtliga framkomlighetsproblem, men en kombination av
Osterledens forlangning och forbindelsen mellan Kamremsgatan och Vastkustvagen bedoms ha
mojligheten skapa en val fungerande trafiksituation i omradet.

4 Slutsats av trafikanalysen

Analysen visar att den befintliga infrastrukturen inte beddms kunna hantera de prognosticerade trafikflodena
for ar 2045 enligt kommunens trafikmodell, oavsett om exploateringen pa Tandstiftet 1 genomfors eller inte.
Trafikalstringen frn exploateringen bedoms vara marginell i férhallande till den totala trafikokningen som
forvantas till foljd av 6vriga planerade exploateringar i staden.

En forlangning av Osterleden bedéms kunna avlasta Lassabackarondellen fran norr och skapa en
trafiksituation dar flodena generellt fungerar tillfredsstallande, aven om viss kobildning kvarstar langs
Varnamovagen. Sarskilt tillfarterna fran Appelvagen och Traktorvagen beraknas fortsatt f& betydande
svarigheter vid utfart mot Varnamovagen. D& den slutliga utformningen av Osterleden annu inte &r faststalld
ar det dock forenat med osékerhet hur stor den faktiska omférdelande effekten kan bli.

En koppling mellan Kamremsgatan och Vastkustvagen bedoms avlasta Lassabackarondellen fran séder och
dster samt delvis &ven Varnamovagen. Trots detta kvarstar 6verbelastning i tillfarten fran Vastkustvagen
norrut mot rondellen. Forlangningen av Kamremsgatan ar samtidigt det enda studerade alternativ som ger
acceptabla forutsattningar for utfart fran Appelvagen och Traktorvagen.

Inget av de enskilda scenarierna bedéms ensamt kunna eliminera samtliga framkomlighetsproblem. En
kombination av férlangningen av Osterleden och kopplingen mellan Kamremsgatan och Vastkustvagen
beddéms daremot ha mojlighet att kunna skapa en val fungerande och robust trafiksituation i omradet.

5 Diskussion

Detta kapitel diskuterar de viktigaste osékerheterna och begransningarna i den genomférda trafikanalysen
samt faktorer som kan paverka tolkningen av resultaten. Syftet ar att belysa de antaganden som ligger till
grund for berakningarna och att klargora i vilken utstrackning resultaten kan anses representera faktiska och
framtida forhallanden.
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Statisk efterfragan pa bilresor

Analysen har utgatt fran en statisk efterfrdgan pa bilresor. | sjalva verket varierar efterfrigan pa bilresor med
kostnaden och tillgangen pé alternativ. Atgarder for att flytta trafik till andra fardmedel eller reducera
efterfragan pa resor med bil har dock inte studerats inom ramen for utredningen.

Variationer i trafikflodenas storlek

Trafikfloden varierar naturligt ver aret, dygnet och mellan vardag och helg. De trafikfloden som anvénts i
analysen representerar den timme med hogst trafikbelastning under en normal vardag. Det kan dock
forekomma tillfallen, exempelvis vid hogtider, semesterperioder eller stérre evenemang, da trafikflodena
tillfalligt overstiger dessa nivaer och framkomligheten forsamras.

Oséakerheter i modellerade trafikfléden

Trafikanalyser bygger pa teoretiska modeller av trafikfloden, vagnat och korsningar. Det &r dock sallan
mojligt att exakt aterskapa verklighetens forhallanden, vilket innebér att resultaten alltid innehaller en viss
oséakerhet.

De trafikfloden som anvants i denna analys baseras dels pa befintliga matdata frdn kommunen, dels pa nya
videobaserade matningar genomférda under maxtimmarna pa en vardagseftermiddag. Dessa har
kombinerats med prognostiserade floden frdn kommunens trafikmodell, som i sin tur bygger pa tidigare
uppmatta trafikdata. Denna metodik ger en god representativitet sa lange korsningarnas kapacitet inte ar fullt
utnyttjiad. Nar kapacitetstaket nas uppstar daremot en skillnad mellan efterfragat trafikflode (hur manga
fordon som vill passera) och faktiskt trafikflode (hur manga fordon som faktiskt kan passera).

Trafikflodets storlek paverkas saledes av framkomligheten. Vid god framkomlighet tenderar trafiken att 6ka
om efterfrdgan finns, medan hoga belastningsgrader kan leda till att trafiken omférdelas till andra vagar,
tidpunkter eller fardmedel. Denna dynamiska anpassning ar svar att fullt ut fanga i modellerna, vilket innebar
att berakningar vid belastningsgrader éver 1,0 bor tolkas med forsiktighet. | sadana fall &r det mer relevant
att konstatera att korsningen ar dverbelastad och att kélangderna bor bedomas 6versiktligt utifran rimlighet
sharare 4n som exakta varden.

Osékerheter i prognoser om framtida trafikfloden

Liksom andra prognoser bygger denna trafikanalys pa antaganden om framtida utveckling, vilket innebér en
inneboende osakerhet. Kommunens trafikmodell baseras pa de exploateringar som planeras till &r 2045 och
utgor darmed snarare en malbild &n en séker prognos.

Efterfragan pa exploatering paverkas starkt av befolkningsutvecklingen. Under 2010-talet 6kade
befolkningen snabbt, men minskad invandring och lagre fodelsetal innebéar att tillvaxten sannolikt kommer att
avta. Detta kan dampa den faktiska exploateringstakten och darmed den framtida trafikalstringen. Samtidigt
kan storre projekt, exempelvis en eventuell utbyggnad av Vattenfalls karnkraftverk i norra delen av
kommunen, leda till betydande trafikbkningar om de genomfdrs. Sammantaget finns darfér stora osakerheter
kring den framtida trafikens omfattning och férdelning.

Osékerheter i utformningen av majliga framtida véaglankar

Utformningen av en méjlig férlangning av Osterleden samt en ny koppling mellan Kamremsgatan och
Vastkustvagen ar annu inte faststalld. Detta forsvarar bedémningen av deras potentiella omfordelande effekt
pa trafikflodena.
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For Kamremsgatans forlangning har utformningen sannolikt begransad betydelse for effekten, eftersom
strackan ar kort och darmed ocksa restiderna. For Osterleden spelar utformningen en storre roll. En vag med
hogre hastighet (cirka 60 km/h eller mer) och fa korsningspunkter kan avlasta Lassabackarondellen effektivt,
men minskar samtidigt méjligheten till exploatering langs strackan. En mer stadsgatumassig utformning, med
lagre hastigheter och fler korsningar, ger en mindre avlastning men béttre forutsattningar for
tatortsutveckling.

Effekten av dessa olika utformningsalternativ behtver darfér studeras vidare.

Risken for sjalvuppfyllande prognoser

Planering utifran hoga antaganden om framtida trafik kan leda till sjalvuppfyllande prognoser.
Dimensionering av infrastrukturen for en 6kning av biltrafik riskerar att skapa forutsattningar for just en sadan
utveckling, utan att atgarda det grundlaggande problemet att alternativen till bil inte &r tillrackligt attraktiva.
Genom att i stallet prioritera gang-, cykel- och kollektivtrafik kan 6kningen av biltrafik begransas och en mer
hallbar transportutveckling framjas. Att dimensionera for kraftigt okad biltrafik medfor dessutom betydande
folidinvesteringar, exempelvis i form av nya vaglankar, ombyggda korsningar och stérre ytor reserverade for
biltrafik, pd bekostnad av majligheter till bebyggelse och gronytor.

Trimningsatgarder i korsningar har inte studerats

Mojligheten att forbattra kapaciteten i korsningarna har inte studerats inom ramen foér denna utredning.
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